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(Retsakter hvis offentliggorelse er obligatorisk)

RADETS FORORDNING (EF) Nr. 2978/94
af 21. november 1994

om gennemfprelse af IMO-resolution A. 747(18) om anvendelse af tonnagemaling af
ballastrum i olietankskibe med separate ballasttanke

RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Euro-
pziske Fellesskab, sarlig artikel 84, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det Gkonomiske og
Sociale Udvalg (2),

i henhold til fremgangsmaden i artikel 189 C i trakta-
ten (3), og '

ud fra folgende betragtninger:

Segdende olietankskibe fordrsager fortsat driftsmaessig og
hzndelig forurening, og olietransport med traditionelt
indrettede olietankskibe frembyder en stadig trussel mod
havmiljeet; :

inden for Den Internationale Sefartsorganisation (IMO)
er der fastlagt internationalt vedtagne regler for konstruk-
tion og drift af miljevenlige olietankskibe;

brugen af miljevenlige olietankskibe gavner bide kyststa-
terne og erhvervslivet;

internationale konventioner indeholder bestemmelser om
udstedelse af certifikater for olietankskibe; IMO har
fastlagt nermere bestemmelser om tonnagemdling af
separate ballasttanke i olietankskibe;

(1) EFT nr. C 5 af 7. 1. 1994, s. 4.

(2) EFT nr. C 295 af 22. 10. 1994, s. 26.

(3) Europa-Parlamentets udtalelse afgivet den 3. maj 1994 (EFT
nr. C 205 af 25. 7. 1994, s. 59), Radets fzlles holdning af
19. september 1994 (EFT nr. C 301 af 27. 10. 1994, s. 34),
og Europa-Parlamentets afgorelse af 16. november 1994
(endnu ikke offentliggjort i Tidende).

alle medlemsstaterne undtagen én har ratificeret og gen-
nemfort den internationale konvention om forebyggelse
af forurening fra skibe af 1973, og den dertil knyttede
protokol af 1978 (MARPOL 73/78); alle medlemssta-
terne har ratificeret og gennemfert den internationale
konvention om maling af skibe af 1969;

i henhold til resolution A.722(17), som blev vedtaget af
IMO’s forsamling den 6. november 1991 og dens afleser
resolution A.747(18) om anvendelse af tonnagemiling af
separate ballasttanke i olietankskibe, som blev vedtaget af
IMQ’s forsamling den 4. november 1993, udtrykkes et
generelt enske om at fremme konstruktion af miljevenlige

tankskibe og brug af separate ballasttanke i olietank-
skibe;

i resolution A.747(18) har IMO’s forsamling i) opfordret
regeringerne til at henstille til havnemyndighederne, at de
anvender anbefalingen om at fradrage tonnagen af sepa-
rate ballasttanke ved beregning af afgifter pi grundlag af
bruttotonnagen for alle tankskibe med separat ballast-
kapacitet i overensstemmelse med regel 13 i bilag I til
MARPOL 73/78, og ii) desuden opfordret regeringerne til
at henstille dl lodsmyndighederne om at handle i overens-
stemmelse med anbefalingen;

Rédet har erkendt, at der alt efter omstendighederne pa
feellesskabsplan eller nationalt plan er behov for en eget
indsats for at sikre en tilstreekkelig opfyldelse af kravene
om sikkerhed til sgs og forebyggelse af havforurening; det
er onskeligt at fremme brugen af olietankskibe med
dobbelt skrog og olietankskibe med alternativ konstruk-
tion, der opfylder kravene i regel 13 F i bilag I til.
MARPOL 73/78, som andret den 6. marts 1992, og
brugen af olietankskibe med separate ballasttanke;

olietankskibe med dobbelt skrog og olietankskibe med
alternativ konstruktion skal i1 forbindelse med anvendel-
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sen af denne forordning behandles, som om deres sepa-
rate ballasttanke opfyldte regel 13 i bilag I til MARPOL
73/78;

det er ikke rimeligt at straffe redere og operaterer, der
bruger olietankskibe, som er miljevenlige i konstruktions-
og driftsmassig henseende; o

der er navnlig en skonomisk ulempe for dem, der har
taget et vigtigt skridt til gavn for et renere miljg, nir der
beregnes afgifter af tonnagen af olietankskibes separate
ballasttanke, ndr disse tanke ikke anvendes til transport
af ladning;

“af gkonomiske grunde vil de enkelte havnemyndigheder
nedig pifere sig selv den ulempe, der kunne vare forbun-
det med, at de var de eneste, der efterlevede IMO-
resolutionen;

alle medlemsstater har tilsluttet sig, men ikke alle har
gennemfort IMO-resolution A.722(17) og A.747(18);

nir det drejer sig om beskyttelse af havmiljeet mod
forurening fra konventionelle olietankskibe, ber der finde
en ensartet gennemforelse sted i Fellesskabet af interna-
tionalt vedtagne regler for havne- og lodsorganisationers
opkrevning af afgifter af olietankskibe;

for at undgd konkurrencefordrejning inden for Fellesska-
bet og for at na frem til effektive og rentable losninger,
kan en samordnet indsats med henblik pd en ensartet
gennemforelse af de internationalt vedtagne regler i-over-
ensstemmelse med subsidiaritetsprincippet bedst sikres
ved en forordning;

flagstaten eller andre bemyndigede, der udsteder det
internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening
og det internationale maélebrev (1969), og ligeledes
rederne og de instanser, der pdlegger olietankskibe afgif-
ter, ma samarbejde om at gennemfore IMO’s resolution
A.747(18) for at ege beskyttelsen af havmiljeet;

nogle medlemsstater har allerede indfert ordninger om
nedszttelse af afgifterne for miljevenlige skibe pa et
andet grundlag end IMO’s resolution A.747(18); i ove-
rensstemmelse med resolutionens &nd ber der udformes
en alternativ losning for tonnagebaserede afgifter, besta-
ende af en procentuel forskel i forhold til den geeldende
takst, siledes at den gennemsnitlige forskel bliver mindst
den samme som forskellen i henhold til resolutionen; det
bor desuden sikres, at olietankskibe med separate ballast-
tanke aldrig behandles mindre gunstigt, selv ndr afgif-
terne ikke beregnes p& grundlag af tonnagen —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Havne- og lodsmyndighederne i Fallesskabet skal i over-
ensstemmelse med denne forordning:

a) i Feallesskabet gennemfore resolution A.747(18) om
anvendelse af tonnagemadling af separate ballasttanke i
olietankskibe, der blev vedtaget af Den Internationale
Sofartsorganisations (IMO) forsamling den 4. novem-
ber 1993, og hvis bilag er indeholdt i bilag I til denne
forordning, for at fremme brugen af olietankskibe
med separate olieballasttanke, herunder olietankskibe
med dobbelt skrog og olietankskibe med alternativ
konstruktion; eller

b) anvende ordninger med nedsatte afgifter for olietank-
skibe med separate ballasttanke, der er forskellige fra
IMO-resolution A.747(18), men i resolutionens &nd.

Artikel 2

Denne forordning gelder for olietankskibe,

— der i sarligt indrettede tanke kan fore separat bal-
last

— der er konstrueret, bygget, indrettet, udstyret og dri-
ves som olietankskibe med separate  ballasttanke,
herunder olietankskibe med dobbelt skrog og olie-
tankskibe med alternativ konstruktion

— der opfylder kravene i den internationale konvention
om maling af skibe, 1969); og

— som har det internationale mélebrev (1969).

Artikel 3

1. I denne forordning forstis ved:

a) »olietankskib«: et skib, der er i overensstemmelse med
definitionen af et olietankskib i regel 1, nr. 4, i bilag I
til MARPOL 73/78

b) »separat ballast«: den ballast, der er i overensstem-
melse med definitionen af separat ballast i regel 1, nr.
17, i bilag I til MARPOL 73/78

c) »separat ballasttank«: en tank, der udelukkende
anvendes til foring af separat ballast

d) »olietankskib med separate ballasttanke«: et olietank-
skib, som er forsynet med separate ballasttanke og af
flagstatens regering eller andre bemyndigede, er certi-
ficeret som et olietankskib forsynet med separate
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ballasttanke. Den pigeldende myndighed skal klart-

attestere, at disse krav er opfyldt, under det relevante
punkt i supplementet til det internationale certifikat
om forebyggelse af olieforurening

e) »olietankskib med dobbelt skrog«: et olietankskib
med separate ballasttanke, som er bygget i overens-
stemmelse med kravene i regel 13F, nr. 3, i bllag I il
MARPOL 73/78

f) »olietankskib med alternativ konstruktion«: et olie-
tankskib med separate ballasttanke, som, er bygget i
overensstemmelse med kravene i regel 13F, nr. 4 og 5,

i bilag I til MARPOL 73/78

g) »MARPOL 73/78«: den internationale konvention af
1973 om forebyggelse af forurening fra skibe som
ndret ved protokollen af 1978 tillige med @ndringer
tridt i kraft ved denne forordnings vedtagelse

h) »havnemyndighed«: en offentlig eller privat juridisk
person, som pélegger skibe afgifter for at stille facili-
teter og tjenesteydelser til rddighed for skibsfarten

i) »lodsmyndighed«: en offentlig eller privat juridisk
person, som er bemyndiget til at yde lodstjeneste til
skibsfarten

j) »bruttotonnage«: mal for et skibs samlede storrelse
fastlagt i overensstemmelse med bestemmelserne i den
internationale konvention af 1969 om madling af
skibe

k) »nedsat bruttotonnage«: et olietankskibs bruttoton-
nage, som opnds ved at fratrekke de separate ballast-
tankes bruttotonnage, som fastsat efter formlen i nr.
4 i bilag I til denne forordning, hele skibets bruttoton-
nage.

2. Bilag IT indeholder MARPOL 73/78’s definitioner af
udtrykkene i stk. 1, litra a), b), €) og f).

Artikel 4

Med henblik pi denne forordning skal det kompetente
organ, ndr det udsteder det internationale maélebrev
(1969) for et olietankskib med separate ballasttanke, som
er malt efter reglerne i den internationale konvention af
1969 om maling af skibe, under rubrikken »Bemzrk-
ninger« anfere en pitegning, der er i overensstemmelse
med punkt 3 i bilag I til denne forordning, og som
angiver

i) tonnagen af skibets separate ballasttanke; denne ton-
nage skal beregnes efter den metode og fremgangs-
mdide, der er fastlagt i nr. 4 i bilag I til denne
forordning, og

i) skibets nedsatte bruttotonnage.

Artikel 5

1. Ved beregningen af afgifter for olietankskibe helt eller
delvis pa grundlag af skibets bruttotonnage (BT) udeluk-
ker havnemyndighederne og lodsmyndighederne tonnagen
af olietankskibets separate ballasttanke, siledes at deres
beregninger bygger pid skibets nedsatte bruttotonnage,
som anfort under rubrikken »Bemeerkninger« i skibets
internationale malebrev (1969).

2. Havne- og lodsmyndighederne skal alternativt sikre,
at afgiften for et olietankskib, der er omfattet af denne
forordnings anvendelsesomrdde som defineret i artikel 2,
er mindst 17 % lavere end afgiften for et tankskib uden
separate ballasttanke med samme bruttotonnage.

Havne- og lodsmyndigheder, som den 13. juni 1994
allerede anvender en ordning med faste satser som
omhandlet i foregdende afsnit, men med en lavere pro-
centsats, anvender senest den 1. januar 1997 satsen
17 %.

3. Hvis afgifterne beregnes pid anden méide end pa
grundlag af bruttotonnage, skal havnemyndighederne og
lodsmyndighederne sikre, at olietankskibe med separate
ballasttanke ikke fir en behandling, der er mindre gun-
stig, end hvis afgifterne beregnes i overensstemmelse med
stk. 1 eller 2.

4. Havnemyndighederne og lodsmyndighederne ma for
alle olietankskibe med separate ballasttanke kun anvende
én af de i stk. 1, 2 og 3, nzvnte beregningsmetoder.

-

Artikel 6

Bilag I til denne forordning kan @ndres efter proceduren i
artikel 7 for at tilpasse det til endringer af IMO-
resolution A.747(18) og de relevante internationale kon-
ventioner, der er trddt i kraft.

Artikel 7

1. Kommissionen bistids af et udvalg, der bestir af
reprsentanter for medlemsstaterne, og som har Kom-
missionens reprasentant som formand. Kommissionen
indkalder dette udvalg, ndr det mitte veere nedvendigt af
hensyn til anvendelsen af denne forordning.

2. Udvalger fastseetter selv sin forretningsorden.

3. Der gelder folgende procedure for spergsmal, der er
omfattet af artikel 6:

a) Kommissionens reprasentant forelegger udvalget et
udkast til de foranstaltninger, der skal traeffes. Udval-
get afgiver en udtalelse om dette udkast inden for en
frist, som formanden kan fastsztte under hensyn til,
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hvor meget det pigzldende speorgsmal haster. Det
udtaler sig med det flertal, som er fastsat i traktatens
artikel 148, stk. 2, for vedtagelse af de afgerelser,
som Rdidet skal trzffe pid forslag af Kommissionen.
Ved afstemninger i udvalget tillegges de stemmer, der

afgives af reprazsentanterne for medlemsstaterne, den

veegt som er fastlagt i nevnte artikel. Formanden
deltager ikke i afstemningen.

b) Kommissionen vedtager de patankte foranstaltninger,
nir de er i overensstemmelse med udvalgets udta-
lelse.

c) Er de pdtenkte foranstaltninger ikke i overensstem-
melse med udvalgets udtalelse, eller hvis der ikke er
afgivet nogen udtalelse, forelegger Kommissionen
straks Radet et forslag til de foranstaltninger, der skal
treffes. Ridet treffer afgerelse med kvalificeret fler-
tal. Har Ridet ikke inden tre méneder regnet fra
forslagets foreleggelse for Radet truffet nogen afge-
relse, vedtages de foresliede foranstaltninger af Kom-
missionen.

Artikel 8

1. Medlemsstaterne vedtager rettidigt og inden den 31.
december 1995 de love og administrative bestemmelser,
der matte veere nedvendige til gennemforelsen af denne
forordning.

Disse forskrifter skal bl.a. omfatte kontroltilretteleeg-
gelse, -procedure og -midler.

2. Medlemsstaterne sender &rligt Kommissionen alle
foreliggende oplysninger om gennemferelsen af denne
forordning herunder overtredelser begaet af deres havne-
myndigheder og lodsmyndigheder.

3. Nir medlemsstaterne vedtager de i stk. 1 navnte love
og administrative bestemmelser, skal de indeholde en
henvisning til denne forordning, eller de skal ved offent-
liggorelsen ledsages af en sddan henvisning. De narmere
regler for denne henvisning fastsettes af medlemssta-
terne.

4, Medlemsstaterne meddeler straks Kommissionen alle
nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det omride,
der er omfattet af denne forordning. Kommissionen
underretter de ovrige medlemsstater herom.

Artikel 9

1. Kommissionen underseger hvert &r anvendelsen af
forordningen, ndr den har modtaget rapporterne fra
medlemsstaterne som omhandlet i artikel 8.

2. Kommissionen forelegger senest den 31. december
1998 Europa-Parlamentet og Rédet en evalueringsrapport
vedrerende den i artikel 5, stk. 2, omhandlede ordning.

Artikel 10

Denne forordning traeder i kraft den 1. januar 1996.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddetbart i hvert medlems-

stat.

Udferdiget i Bruxelles, den 21. november 1994.

Pd Rddets vegne
M. WISSMANN

Formand
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BILAG I

Tonnageraling af separate ballasttanke i olietankskibe

Af hensyn til et ensartet grundlag for anvendelsen af tonnagemaling af separate ballasttanke i olietankskibe
skal administrationer, organer, der er anerkendt til at udstede internationale certifikater, og instanser, der
palzegger olietankskibe afgifter, acceptere folgende principper:

1. Skibet er certificeret som et olietankskib med separate ballasttanke som anfert under punkt § i
supplementet til det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening, og de separate ballasttan-
kes placering er anfert under punkt 5.2 i dette supplement.

2. Separate ballasttanke er de tanke, der alene anvendes til foring af separat vandballast, som defineret i
regel 1, nr. 17, i bilag I til MARPOL 73/78. De separate ballasttanke skal have et separat ballastpumpe-
og -rersystem indrettet til indtagning og udtemning af ballastvand alene fra og til havet. Der ma ikke
vere rorforbindelser fra de separate ballasttanke til ferskvandssystemet. Ingen separate ballasttanke mi
bruges til foring af ladning eller oplagring af stores eller materiel.

3. I det internationale malebrev (1969) anferes der under rubrikken »Bemaarknmger« folgende pétegning
om tonnagen af de separate ballasttanke i olietankskibe:

»De separate ballasttanke er i overensstemmelse med regel 13 i bilag I til den internationale konvention
om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973, som @ndret ved dén dertil knyttede protokol af 1978, og
den samlede tonnage af sddanne tanke, der alene bruges til foring af separat vandballast, er ... .

Den nedsatte bruttotonnage, der skal bruges til beregning af afgifter baseret pa tonnage, er...«.

4. Tonnagen af ovennzvnte separate ballasttanke beregnes efter folgende formel:

K] X Vb
hvor:
Ky = 0,2 + 0,02 log!® V (eller efter tabellen i tilleeg 2 til den internationale konvention om maling af

skibe, 1969).

V = det samlede rumfang i kubikmeter af alle lukkede rum i skibet som defineret i regel 3 i den
internationale konvention om maéling af skibe, 1969.

Vp, = det samlede rumfang i kubikmeter af de separate ballasttanke malt i henhold til regel 6 i den
internationale konvention om miéling af skibe, 1969.
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BILAG II

Definitioner fra MARPOL 73/78 af udtrykkene i artikel 3, stk. 1, litra a), b), e) og f)

Ad stk. 1, litra a):

Ved et »olietankskib« forstas et skib bygget eller indrettet til primert at fore olie i bulk i lastrummene; det
omfatter »combination carriers« og et hvilket som helst »kemikalietankskib« som definerer i bilag II til
denne konvention, nir det forer en ladning eller partladning olie i bulk.

Ved »combination carrier« forstds et skib, som er konstrueret til at fore enten olie eller terlast i bulk.

Ved»kemikalietankskib« forstds et skib, bygget eller indrettet til primert at fere ladninger, som bestar af
skadelige, flydende stoffer i bulk og omfatter et »olietankskib« som defineret i bilag I til denne konvention,
nér det forer en ladning eller partiadning skadelige, flydende stoffer i bulk.

Ad stk. 1, litra b):

Ved »separat ballast« forstds det ballastvand, der er tilfort en tank, som er fuldsteendig adskilt fra lastolie-
og brendselsoliesystemet, og som permanent anvendes til foring af ballast, eller til foring af ballast eller
ladninger, som ikke bestdr af olie eller skadelige stoffer som defineret forskellige steder i bilagene til denne
konvention.

Ad stk. 1, litra e):

Ved »olietankskibe med dobbelt skrog« forstds olietankskibe, hvis hele lasttankleengde er beskyttet af
ballasttanke eller andre tanke end last- og brandselsolietanke. ‘

Ad stk. 1, litra ):

Ved »olietankskibe med alternativ konstruktion« forstis:

— olietankskibe, som er konstrueret sledes, at lastoliens sgjle- og damptryk pa skibets bundplade, som er
eneste adskillelse mellem lasttankene og seen, ikke overstiger det ydre hydrostatiske vandtryk

— olietankskibe, hvis konstruktionsformer sikrer mindst det samme niveau af beskyttelse mod olieforure-
ning i tilfzelde af kollision eller grundstadning, og hvis principper er godkendt af Komitéen til Beskyttelse
af Havmiljoet pd baggrund af retningslinjer, som er udarbejdet af Den Internationale Sefartsorganisation
(IMO).
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RADETS DIREKTIV 94/55/EF
af 21. november 1994

om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om transport af farligt gods ad vej

RADET FOR DEN EUROPAEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Euro-
pziske Fellesskab, serlig artikel 75,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det Qkonomiske og
Sociale Udvalg (2),

i henhold til fremgangsmiden i traktatens artikel
189 C (3), og ud fra folgende betragtninger:

1. T 4renes lob er der sket en betydelig foregelse af
savel indenlandsk som international transport af
farligt gods ad vej, hvorved faren for ulykker ogsa er
tiltaget; '

2. med undtagelse af Irland er alle medlemsstater kon-
traherende parter i den europaiske konvention om
international transport af farligt gods ad vej (ADR)
— hvis geografiske anvendelsesomride rzkker ud
over Fellesskabet — og hvori der er fastsat ensar-
tede regler for sikker international transport af far-
ligt gods ad vej; disse reglers anvendelsesomrade ber
derfor udvides til ogsd at omfatte indenlandsk trans-
port for at harmonisere de betingelser, hvorunder
farligt gods. transporteres ad vej i Fellesskabet;

3. der foreligger ikke fellesskabslovgivning, som omfat-
ter alle de foranstaltninger, der krzves for at garan-
tere en sikker transport af farligt gods, og de natio-
nale bestemmelser varierer fra den ene medlemsstat
til den anden; disse divergenser indebzrer en hin-
dring for den fri udveksling af transportydelser og
for den fri bevaegelighed for keretgjer og transport-

(1) EFT nr..C 17 af 20. 1. 1994, s. 6.

(2) EFT nr. C 195 af 18. 7. 1994, s. 15.

(3) Europa-Parlamentets udtalelse afgivet den 3. maj 1994 (EFT
nr. C 205 af 25. 7. 1994, s. 54), Radets falles holdning af
19. september 1994 (EFT nr. C 301 af 27. 10. 1994, s. 235),
og Europa-Parlamentets afgorelse af 17. november 1994
(endnu ikke offentliggjort i Tidende).

§

udstyr; for at fjerne denne hindring mé der opstilles
ensartede betingelser for al transport inden for Feal-
lesskabet;

der ber gores en indsats af denne art pa felles-
skabsplan for at sikre sammenhzngen med anden
fellesskabslovgivning og for at sikre en tilstrekkelig
grad af harmonisering, som letter den fri bevaegelig-
hed for varer og tjenesteydelser, og for at sikre et
hejt sikkerhedsniveau for indenlandske og interna-
tionale transporter;

nerverende direktivs bestemmelser er ikke til hinder
for, at Fellesskabet tilstreber en fremtidig harmoni-
sering af klassifikationssystemerne for farlige stoffer,
hvilket Fellesskabet og dets medlemsstater forplig-
tede sig til i overensstemmelse med mailene angivet i

* dagsorden 21, kapitel 19, for UNCED-konferencen i

juni 1992 i Rio de Janeiro;

der foreligger endnu ikke fellesskabslovgivning, som
specifikt regulerer de sikkerhedsforhold, hvorunder

biologiske agenser og genetisk modificerede organis-

mer, der er omhandlet i Radets direktiv 90/219/
EOQF (4), 90/220/EQF (5) og 90/679/EQF (6), skal
transporteres;

nerverende direktivs bestemmelser tager hensyn til
andre fellesskabspolitikker for sd vidt angdr arbejds-
tageres sikkerhed, konstruktion af keretojer samt
miljebeskyttelse;

medlemsstaterne ber fortsat frit kunne fastsaette ser-
lige regler for transport af farligt gods, som foretages
pé deres omrdde med et koretoj, som ikke er omfat-
tet af dette direktiv, uanset hvor keretgjet er indregi-
streret;

medlemsstaterne ber kunne anvende szrlige ferd-
selsregler for transport af farligt gods pd deres
omrade;

4) EFT nr. L 117 af 8. 5. 1990, s. 1.
S) EFT nr. L 117 af 8. 5. 1990, s. 15.
6) EFT nr. L 374 af 31. 12. 1990, s. 1.
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10.

11.

13.

14.

15.

l6.

medlemsstaterne bor kunne opretholde deres krav
om kvalitetssikring, for s§ vidt angdr visse nationale
transporter, indtii Kommissionen foreleegger Radet
en beretning herom;

1 henhold til ADR-konventionens bestemmelser kan
landene indgd aftaler, der afviger fra ADR, og det
store antal aftaler, der er forhandlet pd bilateral
basis mellem medlemsstaterne, skaber fordrejning af
den fri udveksling af serviceydelser vedrerende trans-
port af farligt gods; indfejelsen af de nedvendige
bestemmelser i bilagene til dette direktiv vil kunne
imedekomme behovet for sidanne afvigelser; det er
nedvendigt at regne med en overgangsperiode, hvor
medlemsstaterne fortsat anvender bestdende aftaler;

. det er nedvendigt at overfare ADR-bestemmelser,

herunder konstruktionskravene til koretajer, der
transporterer farligt gods, til fellesskabsretten; der
ber herved fastszttes en overgangsperiode, sdledes at
medlemsstaterne midlertidigt kan opretholde serlige
nationale bestemmelser vedrerende konstruktions-
krav tl keretojer, som er indregistreret pa deres
ornrade;

de bestidende informationsprocedurer i forbindelse
med relevante nationale lovgivningsforslag ber
anvendes, siledes at der opnds en sterre
gennemskuelighed til fordel for alle @konomiske
beslutningstagere;

medlemsstaterne ber fortsat pd indenlandsk trans-
port kunne anvende regler, der afspejler De Forenede
Nationers henstillinger om transport af farligt gods,
sd leenge ADR-bestemmelserne endnu ikke er tilpas-
set disse regler, hvilket ville lette den intermodale
transport af farligt gods;

medlemsstaterne ber kunne regulere eller forbyde
vejtransport af visse former for farligt gods pd deres
omride, men alene begrundet i andre hensyn end
rent transportsikkerhedsmeessige; for sa vidt angar
visse transporter af meget farlige stoffer, ber med-
lemsstaterne kunne krzeve, at transporten foregir
med jernbane eller med skib, eller, for sd vidt angér
visse meget farlige stoffer, at der anvendes meget
specielle former for emballage;

medlemsstaterne ber med henblik pd gennemforelsen
af dette direktiv kunne stille strengere eller lempeli-

17.

18.

19.

20.

gere krav til visse transporter, der udfores pd deres
omrade med keretajer, der er indregistrerer pd det
pagzldende omrade;

ved harmoniseringen af betingelserne for transport af
farligt gods ber der tages hensyn til serlige nationale
forhold, og dette direktiv ber derfor vere tilstraekke-
ligt fleksibelt til at give medlemsstaterne mulighed
for at tillade visse undtagelser; nyttiggorelsen af
teknologiske og industrielle udvikiingstendenser ber
ikke heemmes, og derfor ber der gives midlertidige
dispensationer med henblik herpa;

koretajer, der er indregistreret i tredjelande, skal
have ret til at udfere international transport pd en
medlemsstats omride, hvis de opfylder ADR-bestem-
melserne;

dette direktiv ber hurtigt kunne tilpasses den

_tekniske udvikling for at tage hensyn til de nye

ADR-bestemmelser, og der ber i tiifelde af ulykke
eller heendelse kunne trzffes og anvendes nadforan-
staltninger; der ber derfor oprettes et udvalg og
indferes en procedure for et tet samarbejde i dette
udvalg mellem medlemsstaterne og Kommissionen;

bilagene til- dette direktiv indeholder bestemmelser,
der vedrerer erhvervsuddannelse for visse forere af
koretojer, der transporterer farligt gods ad vej;
Ridets direktiv 89/684/EQF af 21. december 1989
om erhvervsuddannelse for visse forere af keretgjer,
der transporterer farligt gods ad vej (!) ber derfor
ophaves —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

KAPITEL I

Anvendelsesomrade, definitioner og almindelige bestem-

melser

Artikel 1

1. Dette direktiv finder anvendelse pa transport af farligt
gods ad vej, der udferes inden for medlemsstaterne eller
mellem medlemsstater. Det gelder ikke for transport af

(") EFT nr. L 398 af 30. 12. 1989, s. 33.
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farligt gods, der udferes af keretgjer, som tilhorer de
vabnede styrker, eller som disse er ansvarlige for.

2. Bestemmelserne 1 dette direktiv indskreenker ikke
medlemsstaternes ret til, under overholdelse af faxlles-
skabsretten, at stille krav med hensyn til

a) national og international transport af farligt gods, der
udferes pa deres omrdde af keretojer, som falder
uden for dette direktivs anvendelsesomride

b) serlige ferdselsregler for national og international
transport af farligt gods

¢) transportvirksomhedernes kvalitetssikring i henhold
til ISO-standard 9001 og 9002, i forbindelse med

national transport:

i) af eksplosive stoffer og genstande af klasse 1, nir
mangden af eksplosiver for hver enkelt
transportenhed overstiger:

— 1000 kg for s vidt angdr nr. 1.1, eller
— 3000 kg for si vidt angér nr. 1.2, eller
— 5000 kg for si vidt angir nr. 1.3 og 1.5
i1) 1 tanke eller tankcontainere med en samlet ka-

pacitet pd over 3000 liter af folgende meget
farligt gods:

— Stoffer af klasse 2
— gasser klassificeret i litra at)
bt)
b)
ct)
c)

— kraftigt nedkelede flydende gasser henho-
rende under 7° b) og 8° b)

— Stoffer af klasse 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2, 6.1,
g .

— som ikke er opfert i rubrik b) eller c) i
disse klasser, eller

— som er opfert i disse, men med en fare-
kode bestdende af mindst tre signifikative
kendetegn (dog ikke nul)

iii) kolli af klasse 7 (radioaktive stoffer) af folgende
art: kolli med spalteligt materiale, kolli af type
B(U), kolli af type B(M).

Anvendelsesomradet for de nationale bestemmelser ved-
rorende disse krav kan ikke udvides.

De pagzldende bestemmelser opherer med at finde
anvendelse, hvis tilsvarende foranstaltninger geres bin-
dende gennem fzllesskabsbestemmelser.

Kommissionen afgiver senest den 31. december 1998 en
beretning for Rdidet, indeholdende en vurdering af de
sikkerhedsmassige aspekter, som er forbundet med denne
undtagelse, ledsaget af et forslag om forlengelse eller
ophavelse af denne undtagelse.

Artikel 2

I dette direktiv forstds ved:

— »ADR«, den europziske konvention om international
transport af farligt gods ad vej, indgdet i Genéve den
30. september 1957, med zndringer

— »keoretoj«, et ferdigopbygget eller delvis opbygget
motorkeretoj, som er bestemt til korsel pd vej, har
mindst fire hjul og har en konstruktivt bestemt storste
hastighed pd over 25 km/h, samt pidhangskeretajer
dertil, undtagen skinnekeretojer, landbrugs- og skov-
brugstraktorer og selvkorende arbejdsredskaber

— »farligt gods«, stoffer og genstande, som ikke ma
transporteres ad vej, eller som kun ma transporteres
pa visse betingelser i henhold til bilag A og B

— »transport«, enhver vejtransport, der udferes helt
eller delvis pa offentlig vej pd en medlemsstats
omrdde med et koretoj, herunder lesning og aflaes-
ning af gods, der er omfattet af bilag A og B, med
forbehold af medlemsstaternes bestemmelser om an-
svar i forbindelse med operationerne.

Transporter, der alene foregir inden for et lukket
omride, er ikke omfattet af denne definition.

Artikel 3

1. Farligt gods, som det er forbudt at transportere ifalge
bilag A og B, ma ikke transporteres ad vej, jf. dog arti-
kel 6. '

2. Medmindre andet folger af dette direktivs wvrige
bestemmelser, er det tilladt at transportere andet farligt
gods opfert i bilag A, sifremt de i bilag A og B fastsatte
betingelser er opfyldt, specielt med hensyn til

a) emballering og etikettering af det pdgzldende gods,
og

b) konstruktion, udstyr og funktion af det keretwj, der
transporterer det pigzldende gods.
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KAPITEL II

Afvigelser, begrensninger og fritagelser

Artikel 4

Medlemsstaterne kan alene i forbindelse med inden-
landske transporter, der udferes med keretajer, der er
indregistreret pd deres eget omrdde, opretholde de af
deres nationale lovbestemmelser om transport af farligt
gods ad vej, der er forenelige med FN’s henstillinger om
transport af farligt gods, indtil bilag A og B er blevet
revideret, si de afspejler disse henstillinger. Hver enkelt
medlemsstat meddeler Kommissionen dette.

Artikel 5§

1. For si vidt andet ikke er fastsat i fellesskabsretten,
blandt andet vedrerende markedsadgang, bevarer med-
lemsstaterne retten til at fastsztte regler for eller forbyde
transport af visse former for farligt gods pd deres
omrdde, ud fra hensyn sisom den nationale sikkerhed
eller miljebeskyttelse, men ikke ud fra hensynet til
sikkerheden under transport.

2. De bestemmelser, som en medlemsstat krever over-
holdt vedrerende keretojer, der udferer international
transport gennem deres omride, og som er tilladt efter
randnummer 10 599 i bilag B, skal vere begrenset til at
gelde lokalt, de skal finde anvendelse pid bdde national
og international transport, og de m4 ikke indebzre nogen
forskelsbehandling.

3. a) Medlemsstaterne kan anvende strengere bestem-
melser om transport, der udferes med keretgjer,
der er indregistreret eller taget i brug pa deres
omride, men ikke om keretgjers konstruktion.

b) For sa vidt angér tyngdepunktet i tankvogne, der
er indregistreret pd deres omridde, kan medlems-
staterne dog bibeholde deres szrlige nationale
bestemmelser, indtil randnummer 211 128 i bilag
B eventuelt @ndres, men dog ikke lengere end til
den 31. december 1998.

4. Finder en medlemsstat i tilfelde af ulykke eller
begivenhed, at sikkerhedsbestemmelserne har vist sig ikke
1 tilstreekkelig grad at mindske de risici, som transporten
udger, og er nedforanstaltninger nedvendige, underretter
den pi det forberedende stadium Kommissionen om de
foranstaltninger, den agter at treffe. Kommissionen
beslutter efter proceduren iartikel 9, om de pigeldende
foranstaltninger kan tillades anvendt, herunder hvor
leenge.

5. Medlemsstaterne kan opretholde de nationale bestem-
melser, der den 31. december 1996 gzlder for felgende

omréder:
— transport af stoffer af klasse 1.1

— transport af giftige, flygtige og/eller antendelige gas-
ser af klasse 2

— transport af stoffer, der indeholder dioxiner eller
furaner

— transport i tanke eller tankcontainere pd over 3 000
liter af flydende stoffer af klasse 3, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2,
6.1 eller 8, som ikke er opfert i rubrik b) eller ¢) i en
af disse klasser.

Sidanne bestemmelser m3 kun vedroere

— forbud mod transport ad vej, ndr denne kan foregd
med jernbane eller med skib '

— krav om, at der fortrinsvis skal benyttes bestemte -
ruter

— eller enhver anden bestemmelse vedrerende transport
af stoffer, der indeholder dioxiner eller furaner.

Disse besternmelser kan hverken udvides eller skerpes.
Medlemsstaterne meddeler sidanne nationale bestemmel-
ser til Kommissionen, som underretter de ovrige med-
lemsstater herom.

Artikel 6

1. Medlemsstaterne kan i de tilfzlde, hvor den samlede
transport ogsd indebzrer so- eller lufttransport, tillade
vejtransport pd deres omrdde af farligt gods, der er
klassificeret, emballeret og etiketteret i overensstemmelse
med de internationale krav til se- eller lufttransport.

2. Bestemmelserne i bilag A og B om brugen af sprog i
merkningen eller den relevante dokumentation finder
ikke anvendelse pd transporter, der er begranset til en
enkelt medlemsstats omrdde. Medlemsstaterne kan tillade
brugén af andre sprog end dem, der er omhandlet i
bilagene, ved transporter pd deres omrédde.

3. Medlemsstaterne kan p4 deres omrade tillade brug af
keretajer, som er fremstillet inden den 1. januar 1997, og
som ikke er i overensstemmelse med direktivets bestem-
melser, men hvis konstruktion opfylder de krav i den
nationale lovgivning, der var gzldende indtil den 31.
december 1996, forudsat at disse koretgjer vedbliver med
at opfylde det kravede sikkerhedsniveau.

4. Medlemsstaterne kan opretholde nationale bestem-
melser om konstruktion, brug og transportbetingelser for
nye beholdere efter randnummer 2212 i bilag A, som var
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gzldende den 31. december 1996, og for nye tanke, som
afviger fra bestemmelserne i bilag A og B, indtil det
tidspunkt, hvor der er blevet indsat henvisninger til
standarder for konstruktion og brug af sidanne tanke og
beholdere i bilag A og B med samme bindende virkning
som bestemmelserne i dette direktiv, dog senest indtil den
31. december 1998. Beholdere og tanke, der er fremstillet
inden den 1. januar 1999, og som vedbliver med at
opfylde det krzvede sikkerhedsniveau, kan fortsat anven-
des pd de oprindelige vilkar.

5. Enhver medlemsstat kan opretholde andre nationale
bestemmelser end dem, der er omhandlet i bilag A og B,
med hensyn til referencetemperaturen ved transport pd
det nationale omréde af flydende gas og af blandinger af
flydende gas, indtil bestemmelser om de rette reference-
temperaturer for bestemte klimazoner er blevet indarbej-
det i europaiske standarder, og referencer til disse stan-
darder er blevet tilfgjet i bilag A og B.

6. Enhver medlemsstat kan ved transport p3 sit omride
tillade brugen af emballage, der er fremstillet inden 1.
januar 1997, men ikke godkendt i overensstemmelse med
ADR inden 1. januar 1997, pd betingelse af, at emballa-
gen er meerket med fremstillingsdatoen, at den vil kunne
bestd de relevante prever i henhold. til kravene i den
nationale lovgivning, der var gzldende den 31. december
1996, og at alle sddanne emballager vedbliver med at
opfylde det nedvendige sikkerhedsniveau (hvilket indebze-
rer provning og kontrol, hvis dette er pdkrazvet), efter
folgende ordning: store metalbeholdere til bulkvarer og
metaltromler med en kapacitet pd over 50 1 kan anvendes
1 et tidsrum pd maksimalt 15 ar fra fremstillingsdatoen;
anden metalemballage og al plastemballage kan anvendes
1 et tidsrum p4 maksimalt fem 4r fra fremstillingsdatoen,

dog ikke efter 31. december 1998.

7. Enhver medlemsstat kan indtil den 31. december
1998 tillade transport pd sit omrade af visse former for
farligt gods, der er emballeret inden den 1. januar 1997,
pé betingelse af, at godset er klassificeret, emballeret og
etiketteret i overensstemmelse med kravene i den natio-
nale lovgivning, der var gzldende inden den 1. januar
1997.

8. Enhver medlemsstat kan for transporter, der udferes
pad dens omrdde med koretgjer, der er indregistreret i
medlemsstaten, opretholde de bestemmelser i den natio-
nale lovgivning, der var geldende inden den 31. de-
cember 1996, med hensyn til markning med en
bekempelsesinstruktionskode i stedet for fareidentifika-
tionsnummer som fastsat i bilag B.

9. Medlemsstaterne kan efter hering af Kommissionen
opretholde lempeligere bestemmelser end dem, der er
anfort i bilag A og B, for s vidt angdr transport pd deres
eget omrade af smd mengder af visse former for farligt
gods med undtagelse af stoffer, der er radioaktive i
mellemsver eller sveer grad.

10. Forudsat at sikkerheden ikke szttes over styr, kan
medlemsstaterne give tilladelse til, at der midlertidigt
afviges fra bilag A og B, siledes at der p3 deres omrdde
kan foretages de nedvendige prover med henblik p3 at
@ndre bilagenes bestemmelser for at tilpasse dem til den
tekniske og industrielle udvikling. Kommissionen under-
tettes herom, og denne underretter de andre medlemssta-
ter.

De midlertidige afvigelser, som medlemsstaternes kompe-
tente myndigheder beslutter pd grundlag af randnummer
2 010 og 10 602 i bilag A og B, udformes som en
multilateral aftale, som den myndighed, der tager initiati-
vet til aftalen, foreslir samtlige medlemsstaters myndighe-
der at indgd. Kommissionen underrettes herom.

De i forste og andet afsnit omhandlede afvigelser skal
anvendes uden forskelsbehandling som felge af afsender-
eller transportvirksomhedens eller modtagerens nationali-
tet eller hjemsted, de kan hgjst gelde for et tidsrum af
fem 4r, og de kan ikke forleenges.

11. Medlemsstaterne kan pd deres omrade give tilladelse
til exceptionel transport af farligt gods i enkeltstiende
tilfelde, eller transport, som er forbudt i henhold til bilag
A og B, eller som udferes under andre betingelser end
dem, der er omhandlet i bilag A og B.

12. Uden at det indskrenker bestemmelserne i stk. 2,
kan medlemsstaterne indtil den 31. december 1998
anvende bestdende aftaler med andre medlemsstater,
hvorved ADR-konventionen overholdes, og uden at der
oves forskelsbehandling pd grundlag af afsender- eller
transportvirksomhedens eller modtagerens nationalitet
eller hjemsted. Ved de svrige afvigelser, som er tilladt
efter randnummer 2 010 og 10 602 i bilag A og B, skal
kravene i stk. 10 vere opfyldt.

Artikel 7

Med forbehold af nationale bestemmelser eller EF-
bestemmelser om markedsadgang kan keretgjer, der er
indregistreret eller godkendt til kersel i tredjelande,
benyttes til international transport af farligt gods inden
for Feallesskabet, sifremt denne transport overholder
bestemmelserne i ADR-konventionen.

KAPITEL III

Afsluttende bestemmelser

Artikel 8

De endringer, der mdtte vare nedvendige for at tilpasse
bilag A og B til den videnskabelige og tekniske udvikling
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pa de af direktivet omfattede omrader for at tage hensyn
til 2ndringer i bilagene til ADR, vedtages i overensstem-
melse med proceduren i artikel 9.

Artikel 9

1. Kommissionen bistds af et udvalg for transport af
farligt gods, i det folgende benzvnt »udvalget«, der
bestdr af reprasentanter for medlemsstaterne og har en
reprasentant for Kommissionen som formand.

2. Kommissiones reprasentant foreleegger udvalget et
udkast til de foranstaltninger, der skal treffes. Udvalget
_afgiver en udtalelse om dette udkast inden for en frist,
som formanden kan fastsztte under hensyn til, hvor
meget det pagzldende sporgsmal haster. Det udtaler sig
med det flertal, der er fastsat i traktatens artikel 148, stk.
2, for vedtagelse af de afgarelser, som Ridet skal traeffe
pa forslag af Kommissionen. Ved afstemninger i udvalget
tillegges de stemmer, der afgives af repraesentanterne for
medlemsstaterne, den vagt, der er fastlagt 1 neevnte
artikel. Formanden deltager ikke i afstemningen.

3. a) Kommissionen vedtager de patankte foranstalt-
ninger, ndr de er i overensstemmelse med udval-
gets udtalelse.

b) Er de patenkte foranstaltninger ikke i overens-
stemmelse med udvalgets udtalelse, eller er der
ikke afgivet nogen udtalelse, forelegger Kommis-
sionen straks Radet et forslag til de foranstalt-
ninger, der skal treffes. Ridet treeffer afgorelse
med kvalificeret flertal.

Har Réddet ved udlebet af en frist pd tre maneder
regnet fra forslagets foreleggelse for Réadet ikke
truffet nogen afgerelse, vedtages de foresldede
foranstaltninger af Kommissionen.

Artikel 10

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og admi-
nistrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv inden den 1. januar 1997. De underretter straks
Kommissionen herom.

Nir medlemsstaterne vedtager disse love og administra-
tive bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til
dette direktiv, eller de skal ved offentliggerelsen ledsages
af en siddan henvisning. De narmere regler for denne
henvisning fastszttes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til
de love og administrative bestemmelser, som de vedtager
pd det af direktivet omfattede omride.

Artikel 11

1. Direktiv 89/684/EQF ophaves fra 1. januar 1997.

2. Forelobige beviser, der er udstedt af medlemsstaterne
udelukkende til national transport i henhold til det
navnte direktivs artikel 4, stk. 2, forbliver gyldige til den
31. december 1996. Beviser, der er udstedt i henhold til
ovennaevnte direktivs artikel 4, stk. 4, kan fortsat anven-
des indtil udlebet af deres gyldighedsperiode, dog senest
indtil den 1. juli 1997 for transport af farligt gods i tanke
samt transport af eksplosive stoffer, og senest indtil den
1. januar 2000 for transport af andet farligr gods.

Artikel 12

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget i Bruxelles, den 21. november 1994.

Pé Rddets vegne
M. WISSMANN

Formand
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BILAG A

" Randnumrene 2 000 til 3 999 i bilag A til den europziske konvention om international transport af farligt
gods ad vej (ADR), som de gelder fra den 1. januar 1995, idet udtrykket »kontraherende part« eestattes

med »medlemsstat«,

NB: Udgaver pad de officielle fellesskabssprog vil blive offentliggjort, s snart der er udarbeider en
kodificeret tekst, og overszttelserne er foretaget.

BILAG B

Randnumrene 10 000 til 260 000 i bilag B til den europ=iske konvention om international transport af
farligt gods ad vej (ADR), som de gzlder fra den 1. januar 1995, idet udtrykket »kontraherende part«
erstattes ' med »medlemsstat«. ’

NB: Udgaver pd de officielle fellesskabssprog vil blive offentliggjort, sd snart der er udarbejdet en
kodificeret tekst, og overszttelserne er foretaget.
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RADETS DIREKTIV 94/56/EF
af 21. november 1994

om fastlxggelse af de grundlaeggende principper for undersagelse af flyvehavarier og
flyvehzndelser inden for civil luftfart

RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Euro-
paiske Fzllesskab, sarlig artikel 84, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det Qkonomiske og
Sociale Udvalg (2),

i henhold til fremgangsmaden i artikel 189 C (3) i trakta- -

ten, og
ud fra felgende betragtninger:

der ber opretholdes et hgjt sikkerhedsniveau inden for
civil luftfart i Europa, og der ber geres alt-for at
nedbringe antallet af flyvehavarier og flyvehandelser;

hurtig gennemforelse af de tekniske undersegelser af
flyvehavarier og flyvehendelser inden for civil luftfart
forbedrer flyvesikkerheden ved at bidrage til at forebygge
sddanne havarier og handelser;

der ber tages hensyn til konventionen angdende interna-
tional civil luftfart, der blev undertegnet den 7. december
1944 i Chicago, og som tager sigte pd gennemforelse af
foranstaltninger, der er nedvendige til sikring af luftfar-
ten; der ber tages hensyn specielt til anneks 13 til
ovennavnte konvention, hvori der fastszttes internatio-
nale standarder og anbefalet praksis vedrerende underso-
gelsen af flyvehavarier;

internationale standarder i anneks 13 foreskriver, at
havariundersogelsen skal udferes under den stats ansvar,
hvor flyvehavariet finder sted;

hvis undersogelsen af en alvorlig flyvehendelse ikke ind-
ledes af den stat, hvor den indtrzffer, bor den udferes af
registreringsstaten;

(1) EFT nr. C 257 af 22. 9. 1993, s. 8 og EFT nr. C 109 af
19. 4. 1994, s. 14.

(2) EFT nr. C 34 af 2. 2. 1994, s. 18.

(3) Europa-Parlamentets udtalelse afgivet den 9. marts 1994
(EFT nr. C 91 af 28. 3. 1994, 5. 123), Radets fzlles holdning
af 16. maj 1994 (EFT nr. C 172 af 24. 6. 1994, s. 46) og
Europa-Parlamentets afgorelse af 26. oktober 1994 (EFT
nr. C 323 af 21. 11. 1994).

undersegelsen af alvorlige flyvehendelser ber udferes pa
lignende mdde som undersegelsen af flyvehavarier;

undersogelsernes omfang ber afpasses efter det erfarings-
grundlag, der vil kunne tilvejebringes med henblik pi
forbedring af sikkerheden;

flyvesikkerheden kraever, at undersogelser udferes sd hur—
tigt som muligt;

undersagelsespersonalet skal kunne udfere deres arbejde
med den nedvendige uafhengighed;

under overholdelse af gzldende lovgivning vedrerende
kompetencen for de myndigheder, der er ansvarlige for
den retlige undersogelse, og i givet fald i nzert samarbejde
med disse, sorger medlemsstaterne for, at de ansvarlige
for den tekniske undersegelse fir mulighed for at udfere
deres opgaver under de bedst mulige vilkar;

undersegelsen af flyvehavarier og flyvehandelser inden
for civil luftfart ber udferes af eller under kontrol af en
uathengig instans eller enhed for at undgi interessekon-
flikter og udelukke enhver mulighed for, at under-
sogelsespersonalet er impliceret i heendelsesforlebet ved-
rorende den begivenhed, der undersoges;

denne instans eller enhed ber vere passende udstyret, og
dens arbejdsopgaver ber ogsi kunne omfatte aktiviteter
af forebyggende karakter;

medlemsstaterne ber treffe foranstaltninger til om forne-
dent at sikre gensidig bistand til at udfere undersogel-
serne;

en medlemsstat kan delegere udferelsen af en underse-
gelse til en anden medlemsstat;

det er vigtigt for forebyggelsen af flyvehavarier, at kon-
klusionerne af undersegelserne offentliggeres hurtigst
muligt;

ved udbredelsen af konklusionerne af undersegelser af
flyvehendelser skal der tages hensyn til handelsernes
serlige karakter;

medlemsstaterne ber tage skyldigt hensyn til de sikker-
hedsanbefalinger, som en undersogelse af en flyvehavari
eller en flyvehzndelse resulterer i;
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den tekniske undersegelse har udelukkende til formal at
tilvejebringe et erfaringsgrundlag, siledes at fremtidige
flyvehavarier og flyvehandelser kan forebygges, og analy-
sen af hendelsesforlabet, konklusionerne og sikkerheds-
anbefalinger kan derfor ikke benyttes til at fastsla skyld
eller placere ansvar;

UDSTEDT FSLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Formal

Formélet med dette direktiv er at ege flyvesikkerheden
ved at fremme hurtig gennemferelse af undersogelser,
hvis eneste formal er at forebygge fremtidige flyvehavarier
og flyvehandelser.

Artikel 2

Anvendelsesomriade

1. Dette direktiv finder anvendelse pd undersogelse af
flyvehavarier og flyvehendelser inden for civil luftfart pd
Feellesskabets omrade, under hensyntagen til medlemssta-
ternes internationale forpligtelser.

2. Dette direktiv finder ogsd anvendelse uden for Fzlles-
skabets omrdde

i) pa undersegelser af flyvehavarier, som omfatter luft-
fartajer, der er registreret i en medlemsstat, nir en
sddan undersegelse ikke udferes af en anden stat

ii} pd underspgelser af alvorlige flyvehendelser, som
omfatter luftfartejer, der er registreret i en medlems-
stat, eller som benyttes af et foretagende, der er
etableret i en medlemsstat, ndr en sddan undersogelse
ikke udferes af en anden stat.

Artikel 3

Definitioner

I dette direktiv forstis ved:

a) »Flyvehavari« (havari): en begivenhed, der indtraffer
i forbindelse med anvendelse af et luftfartej fra det
tidspunkt, hvor en person gir om bord i luftfartgjet i
den hensigt at flyve, og indtil alle er gdet fra borde,
og hvor:

1) nogen afgdr ved deden eller kommer alvorligt til
skade som folge af

— at vare i luftfartojet, eller

— direkte bergring med en hvilken som helst del
af luftfartejet, herunder dele, som har lesnet
sig fra luftfartejet, eller

— direkte udszttelse for lufttrykket fra en jetmo-
tor

undtagen hvis skaderne har naturlige arsager, er
péfort af personen selv eller af andre. personer,
eller hvis skaderne rammer blinde passagerer, der
har skjult sig uden for de omrader, som passage-
rer og besaetning normalt har adgang til; eller

2) luftfartejer udsezttes for skade eller strukturelle

tejl, der:

— nedsatter strukturens styrke eller luftfartajets
flyveegenskaber, og som

— normalt vil nedvendiggere en sterre reparation
eller udskiftning af de pageldende dele

bortset fra motorfejl eller motorskade, nir skaden
er begranset til motoren, deres motorskerme eller
tilbehor, og bortset fra sakde, der er begraenset til
propeller, vingespidser, antenner, dak, bremser
eller skarme, eller til mindre buler eller huller i
luftfartajets bekledning, eller

3) luftfartejet savnes eller er fuldstendig utilgenge-
ligt

»alvorlig kvastelse«: en kvastelse, som en person har
padraget sig ved et havari, og

1) som kreaever hospitalsindleggelse i mere end to
degn, hvis indleggelse sker senest syv dage efter
den dag, hvor personen blev kveastet; eller

2) hvorved der er sket knoglebrud (bortset fra ukom-
plicerede brud pé fingre, tzer eller nase): eller

3) hvorved der er fremkommet alvorlig bledning,
eller nerve-, muskel- eller seneskade; eller

4) hvorved der er sket kvastelse af et indre organ;
eller '

5) hvorved der er sket anden- eller tredjegrads for-
breendninger eller forbreendninger, der daekker
mere end 5% af kroppens overflade; eller

6) hvorved der er sket bevislig udszttelse for smit-
somme stoffer eller skadelig straling;

»dadsbringende kvastelse«: en kvastelse, som en per-
son har pddraget sig ved et havari, og som medferer
deden inden for 30 dage efter datoen for havariet;
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d) »arsager«: handling(er), undladelse(r), tildragelse(r),
forhold, eller en kombination heraf, som ferer til
havariet eller flyvehandelsen (handelse)

¢) »undersogelse«: aktiviteter, der udferes med det for-
mél at forebygge havarier og hendelser, og som
omfatter indsamling og analyse af oplysninger, udar-
bejdelse af konklusioner, herunder fastleggelse af
drsag(er) og om nedvendigt udarbejdelse af sikker-
hedsanbefalinger

f) »undersogelsesleder«: en person, der pd grundlag af
sine kvalifikationer fir overdraget ansvaret for tilret-
teleggelsen og gennemfarelsen af samt tilsynet med en
undersegelse ‘

g) »flight recorder«: enhver form for apparat installeret i
et luftfartej med det formil at supplere undersegelser
af havarier og hendelser

h) »foretagende«: enhver fysisk eller juridisk person,
uanset om denne driver virksomhed med ekonomisk
vinding for @je, eller ethvert officielt organ, uanset om
det har selvstndig status som juridisk ‘person

i) »operater«: person, organ eller foretagende, der vare-
tager eller tilbyder at varetage driften af et eller flere
luftfartajer

j) »flyvehandelse« (handelse): en begivenhed, som ikke
er et havari, men som indtraffer i forbindelse med
anvendelsen af et luftfartej, og som har indflydelse pa
eller vil kunne f indflydelse pa sikkerheden i forbin-
delse med luftfartejers anvendelse

k) »alvorlig flyvehendelse« (alvorlig heendelse): en heen-
delse, der rummer omstendigheder, som indicerer, at
der var ner ved at indtreffe et havari (bilaget inde-
holder en liste med eksempler pa alvorlige flyvehen-
delser)

1) »sikkerhedsanbefaling«: et forslag, der er fremsat af
den instans, der underseger havarier i den stat, der
foretager den tekniske undersegelse pi grundlag af
oplysninger, der hidrerer fra denne undersegelse, og
som har til form3l at forebygge havarier og hzndel-
ser.

Artikel 4

Forpligtelse til undersegelse

1. Ethvert havari eller enhver alvorlig hzndelse skal
gores til genstand for en undersogelse.

Medlemsstaterne kan dog treffe foranstaltninger til at
gennemfere en undersegelse af hendelser, der ikke er
omfattet af forste afsnit, hvis underspgelsesinstansen for-
venter at kunne tilvejebringe et erfaringsgrundlag 1 flyve-
sikkerhedsmaessig henseende.

2. Undersogelsernes omfang og den fremgangsmide, der
skal falges ved disse undersegelser, bestemmes af under-
segelsesinstansen under hensyn til principperne i og mal-

sztningen for dette direktiv samt til det erfaringsgrund-
lag, som underspgelsesinstansen forventer at kunne tilve-
jebringe i forbindelse med havariet eller den alvorlige
handelse med henblik pd forbedring af sikkerheden.

3. Undersogelser efter stk. 1 tager under ingen omstan-
digheder sigte pa placering af skyld og ansvar.

 Artikel 5

Status for undersegelsen

1. Medlemsstaterne fastsztter inden for rammerne af
deres respektive interne retssystemer en retlig status for
undersogelsen, der tillader undersegelseslederne at udfere
deres opgave si effektivt og hurtigt som muligt.

2. 1 overensstemmelse med gzldende lovgivning i med-
lemsstaterne, og eventuelt i samarbejde med de myndig-
heder, der har ansvaret for den retlige undersogelse, har
undersggelsespersonalet navnlig ret til:

a) uhindret adgang til stedet for havariet eller handelsen
og til luftfartejet og dets indhold samt til vraget

b) ajeblikkelig indsamling af bevismateriale og kontrolle-
ret fjernelse af vragdele eller andre dele med henblik
pa undersogelse og analyse

c) ojeblikkelig adgang til og anvendelse af indholdet af
flight recorders og enhver anden rekordering

d) adgang til resultaterne af undersogelser af eller udta-
gelser af prover af ligene af ofrene

e) ojeblikkelig adgang til resultaterne af undersegelser af
eller udtagelser af prever pi de personer, der var
involveret 1 luftfartajets drift

f) afhering af vidner -

g) uhindret adgang til alle relevante oplysninger, som
luftfartojets ejer, operater eller fabrikant samt de
myndigheder, der er ansvarlige for civil luftfart eller
for driften af lufthavne, ligger inde med.

Artikel 6

Undersogelsesstatus eller -enhed

1. Hver medlemsstat skal sikre, at de tekniske undersa-
gelser gennemfores eller kontrolleres af en permanent
civil luftfartsinstans eller -enhed. Denne luftfartsinstans
eller -enhed skal fungere uafhzngigt af navnlig de natio-
nale luftfartsmyndigheder, der er ansvarlige for luftdyg-
tighed, certificering, flyveoperationer, vedligeholdelse,
udstedelse af licenser og certifikater, flyvekontroltjeneste
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og lufthavnsdrift og generelt af enhver anden part, hvis
interesser kunne komme i konflikt med undersogelsesin-
stansens eller -enhedens opgave.

2. Uanset stk. 1 kan de aktiviteter, der er overladt til
instansen eller enheden, udvides til ogsd at omfatte ind-
samling og analyse, iszr i forebyggende ojemed, af data
vedrarende flyvesikkerhed, dersom disse aktiviteter ikke
har indflydelse pd instansens eller enhedens uafthengighed
og ikke indebzrer ansvar i henseende til regeludstedelse
eller forvaltning.

3. Den i stk. 1 nevnte instans eller enhed skal veare
tilstraekkelige udstyret til at kunne varetage sin opgave
uafhengigt af luftfartsmyndighederne i stk. 1, og den skal
kunne rdde over tilstreekkelige midler hertil. Dens under-
sogelsespersonale skal have en status, der giver det gar-
anti for den nedvendige uafhengighed. Personalet skal
mindst omfatte én person, der kan fungere som underse-
gelsesleder i tilfzlde af, at der indtreffer et flyvehavari
eller en alvorlige flyvehzndelse.

4. Om nedvendigt kan undersogelsesinstansen eller
-enheden anmode instanser eller enheder i andre med-
lemsstater om at fa stillet folgende til rddighed:

a) installationer, faciliteter og udstyr til:

— teknisk undersogelse af vragdele og flyudstyr samt
andre genstande, der er af betydning for underso-
gelsen

— vurdering af oplysningerne fra flight recorders

— lagring af data om flyvehavarier i databaser og
analyse heraf.

b) eksperter i havariundersogelser til udferelse af spe-
cielle opgaver, men kun nir en undersagelse er pibe-
gyndt i anledning af et storre havari.

En sidan bistand ver s vidt muligt vaere vederlagsfri.
5. En medlemsstat kan delegere opgaven med at udfere

en underswpgelse af et havari eller en handelse til en anden
medlemsstat.

Artikel 7

Havarirapport

1. 1 forbindelse med enhver undersegelse af et havari
skal der udarbejdes en rapport i en form, der er afpasset

N

efter havariets art og omfang. I rapporten skal der -
henvises til det eneste sigte med undersogelsen, jf. artikel
1, og den skal om nedvendigt indeholde sikkerhedsanbe-
falinger.

2. Undersogelsesinstansen eller -enheden skal offentlig-
gore den endelige havarirapport hurtigst muligt, og om
muligt ikke senere end tolv maneder efter datoen for
havariet.

Artikel 8

Hzandelsesrapport

1. I forbindelse med enhver undersagelse af en haendelse
skal der udarbejdes en rapport i en form, der er afpasset
efter handelsens art og omfang. Rapporten skal om
nedvendigt indeholde relevante sikkerhedsanbefalinger.
Rapporten skal sikre de i hendelsen involverede personer
anonymitet.

2. Hendelsesrapporten sendes til de parter, der mé anses
for at kunne fi nytte af rapportens undersagelsesresulta-
ter, der vedrerer sikkerhed.

Artikel 9
Sikkerhedsanbefalinger

De rapporter og sikkerhedsanbefalinger, der er nevnt i
artikel 7 og 8, skal rettes til de bererte foretagender og
nationale luftfartsmyndigheder. Der skal sendes kopi til
Kommissionen.

Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger
for at sikre, at der tages beherigt hensyn til undersogelses- -
instansens eller -enhedens sikkerhedsanbefalinger, og at
de alt efter omstendighederne efterkommes, uden at
dette i ovrigt bersrer fzllesskabsbestemmelserne.

Artikel 10

Sikkerhedsanbefalinger skaber ikke i sig selv formodning
om skyld eller ansvar i forbindelse med et havari eller en
handelse.

Artikel 11

Rédets direktiv 80/1266/EQF af 16. december 1980 om
fremtidigt samarbejde og gensidig bistand mellem med-
lemsstaterne med hensyn til undersegelser af flyveulyk-
ker (1) ophaves.

(1) EFT nr. L 375 af 31. 12. 1980, s. 32.
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Artikel 12 ' Artikel 13

1. Medlemsstaterne sztter de nedvendige love og admi- Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
nistrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv senest den 21. november 1993. De underretter

straks Kommissionen herom.
Udferdiget i Bruxelles, den 21. november 1994.

2. Nir medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser,

skal de indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de Pd Rddets vegne .
skal ved offentliggorelsen ledsages af en §adan henvisning. M. WISSMANN
De nzrmere regler for denne henvisning fastsattes af

medlemsstaterne. ‘ " Formand
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BILAG

LISTE MED EKSEMPLER PA ALVORLIGE FLYVEHANDELSER

De nedenfor anferte handelser er typiske eksempler pi alvorlige haendelser. Listen er ikke udtemmende, og
den tjener kun som vejledning ved definitionen af udtrykket »alvorlig flyvehendelse«.

— Et tet-pd-sammensted, der krever en afvargemangvre for at undgd et sammenstad eller en farlig
situation.

— Kontrolleret flyvning imod terraen, hvor kollision kun undgis med ned og nzppe.

— En afbrudt start pi en lukket eller optaget bane, eller en start fra en sidan bane med kun en minimal
afstand til en hindring.

— En landing eller et forseg pd landing p3 en lukket eller optaget bane.

— Alvorligt svigt med hensyn til at ni op pd den forventede ydeevne under start eller indledende
stigning.

— Enhver brand eller rogudvikling i passagerkabine, lastrum eller motorer, selv om disse brande slukkes
med brandslukningsudstyret.

— Enhver hendelse, hvor flyvebesztningen har akut behov for at bruge iltmaske.
— Strukturel skade pa luftfartejet eller motorskade, der ikke er klassificeret som havari.

— Flere forskellige funktionsfejl i et eller flere af luftfartojets systemer, der har alvorlig indvirkning p3
styring af luftfartajet.

— Ethvert tilfzlde af et flyvebesztningsmedlems uarbejdsdygtighed under flyvningen.

— En sd begranset resterende brandstofbeholdning, at piloten mi melde, at der foreligger en nedsitua-
tion.

— Hendelser i forbindelse med start og landing, sisom landing fer banen, standsning efter banen og
heendelser, hvor luftfartajet kommer ud over siden af banen.

— Systemsvigt, vejrfzznomener, flyvning uden for det tilladte flyveomrider, eller andre tildragelser, der vil
kunne gore det vanskeligt at bevare kontrollen over luftfartgjet.

— Svigt i mere end ét system inden for et flerstrenget system, der er obligatorisk for styring og navigering af
luftfartejer.
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RADETS DIREKTIV 94/57/EF
22. november 1994

om fzlles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for
sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Euro-
pziske Fellesskab, szrlig artikel 84, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det Qkonomiske og
Sociale Udvalg (2),

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 189
C (), og

ud fra folgende betragtninger:

I resolutionen af 8. juni 1993 om en felles politik for
sikkerhed til ses opstillede Ridet som mal at udtage alle
skibe, som ikke overholder standarderne, fra Fellesska-
bets farvande, og lagde sezrlig vaegt pa en fzllesskabsind-

sats med henblik pa at sikre effektiv og ensartet anven-

delse af internationale regler ved at udarbejde felles
standarder for klassifikationsselskaber (4);

sikkerhed og forebyggelse af forurening til ses kan frem-
mes effektivt ved streng anvendelse af internationale
konventioner, kodekser og resolutioner, samtidig med at
den frie udveksling af tjenesteydelser fremmes;

flag- og havnestaterne har ansvar for tilsynet med, at
skibene er i overensstemmelse med de ensartede interna-
tionale standarder for sikkerhed og forureningsforebyg-
gelse til sos;

medlemsstaterne er ansvarlige for udstedelse af internatio-
nale certifikater vedrerende sikkerhed og forurening i
henhold til konventioner sdsom SOLAS 74, lastelinjekon-

(1) EFT nr. C 167 af 18. 6. 1993, s. 13.

(2) EFT nr. C 34 af 2. 2. 1994, s. 14.

(3) Europa-Parlamentets udtalelse afgivet den’ 9. marts 1994
(EFT nr. C 91 af 28. 3. 1994, s. 9), Ridets fzlles holdning af
19. september 1994 (EFT nr. C 301 af 27. 10. 1994, s. 75)
og Europa-Parlamentets afgarelse af 16. november 1994
{endnu ikke offentliggjort i Tidende).

(4) EFT nr. C 271 af 7. 10. 1993, s. 1.

ventionen fra 66 og MARPOL 73/78 samt for gennemfo-
relsen af bestemmelserne i disse konventioner;

i henhold til disse konventioner kan alle medlemsstater i
varierende omfang bemyndige tekniske organisationer til
at foretage certificering af en siddan overensstemmelse,
ligesom de kan overdrage udstedelsen af de relevante
sikkerhedscertifikater til disse;

pa verdensplan findes der et starre antal klassifikations-
selskaber, der ikke sikrer en fyldestgorende gennemforelse
af reglerne eller en tilstrekkelig pilidelighed, ndr de
handler pd de nationale myndigheders vegne, fordi de
ikke har de nedvendige strukturer og erfaringer, som
man kan have tillid til, og som sztter dem i stand til at ’
udfere deres opgaver pa et hgjt professionelt niveau;

milet at fastsaette passende standarder for klassifikations-
selskaber kan ikke i tilstrekkelig grad opfyldes af med-
lemsstaterne, hvis de handler individuelt, men kan bedre
gennemfores pa fallesskabsplan;

det er hensigtsmassigt at gribe ind ved hyzlp af et
radsdirektiv, hvori der fastszttes minimumskrav til god-
kendelse af organisationerne, medens selve godkendelsen,
midlerne til hindhavelse af reglerne og gennemforelsen af
direktivet overlades til medlemsstaterne;

de europziske standarder EN 45004 og EN 29001 tillige
med IACS-standarderne (International Association of
Classification Societies) udger en tilstreekkelig garanti for
kvaliteten af organisationernes prastationer;

udstedelsen af radiosikkerhedscertifikatet for lastskibe
kan overdrages til private organer, som har tilstrakkelig
sagkundskab og kvalificeret personale;

organisationer, der ensker at blive godkendt i forhold til
dette direktiv, skal tilstille medlemsstaterne fuldstendige
oplysninger om og dokumentation for, at de opfylder
minimumskravene, og medlemsstaterne skal give Kom-
missionen og de andre medlemsstater meddelelse om,
hvilke organisationer de har godkendt;
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organisationer, der ikke opfylder minimumsantal af og
-tonnage for klassede skibe og minimumsantal af fuldtids-
beskzftigede skibsinspekterer i bilaget, men som opfylder
alle de ovrige krav, kan af Kommissionen godkendes for
tre ar; godkendelsen af sidanne organisationer ber for-
leenges efter perioden pa tre 4r, forudsat at de fortsat
opfylder de samme krav; godkendelsen for tre ar gelder
kun medlemsstater, der har indgivet en anmodning
herom, og kun den periode;

etableringen af det faelles marked indebzrer fri udveks-
ling af tjenesteydelser, hvorfor de organistioner, der
opfylder et szt af felles krav, som sikrer deres professio-
nalisme og palidelighed, vil fa ret til at udfere deres
tjenesteydelser inden for Fellesskabet, forudsat at en
medlemsstat har besluttet at overdrage sddanne lovplig-
tige opgaver; en sidan medlemsstat kan dog pd objektivt
og gennemskueligt grundlag begraense antallet af de orga-
nisationer, der autoriseres, si det svarer til dens behov,
under forudsztning af at Kommissionen udever kontrol
efter udvalgsprocedurerne;

princippet om fri udveksling af tjenesteydelser i forbin-
delse med inspektion og syn af skibe kan gennemferes
gradvist, men ikke ud over den fastsatte frist;

det er ngdvendigt, at de nationale myndigheder inddrages
narmere i skibssyn og udstedelse af de relevante certifika-
ter, sa der sikres fuld overensstemmelse med de interna-
tionale sikkerhedsregler, selv i de tilfelde, hvor medlems-
staterne har overdraget det til- organisationer uden for
deres administration at udfere visse lovpligtige opgaver;
der bor derfor etableres et tzt samarbejdsforhold mellem
myndighederne og organisationerne, hvilket kan krave,
at organisationen har en lokal reprasentant i den med-
lemsstat, pd hvis vegne den udferer sine opgaver;

der ber nedszttes et forskriftsudvalg, der skal bista
Kommissionen i dens bestrabelser for at sikre en effektiv
anvendelse af de bestiende standarder for sikkerhed til
sos og for miljebeskyttelse, idet der tages hensyn til de
nationale ratifikationsprocedurer;

Kommissionen skal handle i overensstemmelse med den
procedure, der er fastlagt i artikel 13, med henblik pd at
folge udviklingen i internationale fora og ajourfere mini-
mumskravene;

pa grundlag af de af medlemsstaterne i henhold til artikel
11 meddelte oplysninger om effektiviteten hos de organi-
sationer, der arbejder pa deres vegne, treffer Kommissio-

nen i overensstemmelse med proceduren i artikel 13
afgerelse om, hvorvidt den vil anmode medlemsstaterne
om at tilbagekalde godkendelsen af de organisationer,
som ikke leengere opfylder de felles minimumskrav;

medlemsstaterne skal dog fortsat have muligheden for
selv at kunne suspendere deres godkendelse af en organi-
sation som felge af alvorlig fare for sikkerhed eller milje;
Kommissionen treffer i overensstemmelse med den oven-
for omhandlede procedure hurtigt afgerelse om, hvorvidt
det er nedvendigt at underkende en sidan national foran-
staltning;

medlemsstaterne ber med regelmaessige mellemrum vur-
dere effektiviteten hos de organisationer, der arbejder pé
dens vegne, og forsyne Kommissionen og alle de ovrige
medlemsstater med przcise oplysninger herom;

medlemsstaterne anmodes i deres egenskab af havnemyn-
digheder om at fremme sikkerhed og forureningsforebyg-
gelse i Feellesskabets farvande gennem prioriteret inspek-
tion af skibe med certifikater fra organisationer, der ikke
opfylder de felles krav, hvorved det sikres, at skibe, der
forer tredjelandes flag, ikke behandles gunstigere;

den procedure, i henhold til hvilken udvalget treffer
afgorelse, bor vaere procedure III A i artikel 2 i Radets
afgorelse 87/373/EQF (1);

klassifikationsselskaberne skal ajourfere og handhaeve
deres tekniske standarder med henblik pad at harmonisere
sikkerhedsreglerne og sikre en ensartet gennemfeorelse af
de internationale regler inden for Fellesskabet;

pa nuvzrende tidspunkt findes der ingen ensartede inter-
nationale standarder, som alle skibe skal opfylde i byg-
ningsfasen og i hele deres levetid, for sa vidt angér skrog,
maskineri samt el- og betjeningsinstallationer; sadanne
standarder kan fastlegges i overensstemmelse med aner-
kendte klassifikationsselskabers regler eller med zkviva-
lente standarder, som de nationale myndigheder skal
vedtage i overensstemmelse med proceduren i Raidets
direktiv 83/189/EQDF af 28. marts 1983 om en informa-
tionsprocedure med hensyn til tekniske standarder og
forskrifter (2), som andret —

(") EFT nr. L 197 af 18. 7. 1987, s. 33.
(2) EFT nr. L 109 af 26. 4. 1983, s. 8. Direktivet er &ndret ved
direktiv 94/10/EF (EFT nr. L 100 af 19. 4. 1994, s. 30).
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UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Dette direktiv fastlegger visse foranstaltninger, der skal
folges af medlemsstaterne og de organisationer, der er
beskftiget med inspektion, syn og certificering af skibe
med henblik pd at efterkomme de internationale konven-
tioner om sikkerheden til ses og om forebyggelse af
havforurening, samtidig med at den frie udveksling af
tjenesteydelser fremmes. Denne proces omfatter udform-
ning og gennemforelse af sikkerhedskrav til skrog, maski-
neri samt el-installationer og kontrolsystemer for skibe,
der falder ind under de internationale konventioners
anvendelsesomrade. )

Artikel 2

I dette direktiv forstis ved:

a) »skib«, et skib, der falder ind under de internationale
konventioners anvendelsesomride

b) »skib, der forer en medlemsstats flag«, et skib, der er
registreret i en medlemsstat og ferer dennes flag i
overensstemmelse med dens lovgivning; dette gzlder
ogsa skibe registreret i Euros, si snart Ridet har
godkendt dette register. Skibe, der -ikke svarer til
denne definition, sidestilles med skibe, der forer et
tredjelands flag

c) »inspektion og syn«, inspektion og syn, der er obliga-
toriske i henhold til de internationale konventioner

d) »internationale konventioner«, den internationale
konvention af 1974 om sikkerhed for menneskeliv pa
sgen, den internationale konvention af 1966 om laste-
linjer og den internationale konvention (1973/78) om
forebyggelse af forurening fra skibe, tillige med proto-
koller hertil og endringer heraf, samt de dertil
herende regler af bindende karakter i alle medlemssta-
ter, der var gzldende pa datoen for dette direktivs
vedtagelse

e) »organisation, et klassifikationsselskab eller et andet
privat organ, der for en myndighed udferer opgaver
vedrgrende vurdering af skibes sikkerhed

f) »anerkendt organisation«, en organisation, der er
anerkendt i overensstemmelse med artikel 4

g) »autorisation«, handling, hvorved en medlemsstat
meddeler autorisation eller overdrager befgjelser til en
anerkendt organisation

h) »certifikat«, et certifikat, der er udstedt af en med-
lemsstat eller pd dennes vegne i overensstemmelse
med de internationale konventioner

i) »klassecertifikat«, et af et Kklassifikationsselskab
udstedt dokument, hvorved det certificeres, at et skib
konstruktions- og maskinmassigt er egnet til en sar-
lig anvendelse eller drift i overensstemmelse med
selskabets regler og bestemmelser

;) »radiosikkerhedscertifikat for lastskibe«, et certifikat,
der er indfert ved det =ndrede SOLAS 74/78
radioreglement, som er vedtaget af IMO, og som ien
overgangsperiode, der udleber den 1. februar 1999,
omfatter radiotelegraficertifikatet for lastskibe og
radiotelefonisikkerhedscertifikatet for lastskibe

k) »hjemsted«, det sted, hvor en organisation har sit
vedtegtsmassige hjemsted, sit hovedkontor eller sin
hovedvirksomhed.

Artikel 3

1. Medlemsstaterne skal til opfyldelse af deres ansvar og
forpligtelser i henhold til de internationale konventioner
drage omsorg for, at deres myndigheder er i stand til
effektivt at hiandhzve bestemmelserne i de internationale
konventioner, iser med hensyn til inspektion og syn af
skibe og udstedelse af certifikater og undtagelsescertifika-
ter.

2. Hvis en medlemsstat efter stk. 1 med hensyn til skibe,
der sejler under dens flag, beslutter

i) at bemyndige organisationer til helt eller delvis at
udfere inspektion og syn i tilknytning til udstedelse af
certifikater i overensstemmelse med artikel 14, og
eventuelt at udstede eller forny de dertil knyttede
certifikater, eller

ii) at overlade det til organisationer helt eller delvis at
udfere de under i) nzvnte inspektioner og syn

mi den kun overdrage disse opgaver til godkendte orga-
nisationer.

De kompetente myndigheder godkender i alle sidanne
tilfzlde den forste udstedelse af undtagelsescertifikat.

Udstedelsen af radiosikkerhedscertifikatet for lastskibe
kan dog overdrages til et privat organ, som en myndighed
har godkendt og som har tilstraekkelig sagkundskab og
kvalificeret personale til pd myndighedens vegne at
udfere nzrmere bestemte opgaver vedrerende vurdering
af sikkerheden inden for radiokommunikation.

3. Denne artikel vedrerer ikke certificering af specifikke
dele af skibsudrustningen.

Artikel 4

1. Medlemsstaterne ma kun godkende organisationer,
der opfylder de i bilaget opstillede krav. Organisationerne
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skal give de medlemsstater, de har ansegt om godken-
delse, fuldsteendige oplysninger om og dokumentation for
opfyldelsen af disse krav. Medlemsstaterne meddeler
organisationerne godkendelsen pa passende made.

2. Hver medlemsstat meddeler de svrige medlemsstater
og Kommissionen, hvilke organisationer den har god-

kendt

3. Medlemsstaterne kan indgive anmodning til Kommis-
sionen om godkendelse gzldende for en tredrig periode af
organisationer, der opfylder alle kravene i bilaget bortset
fra dem, der er nevnt i bilagets punkt 2 og 3 i afsnittet
»Generelle krave.

Meddelelse af en sddan godkendelse besluttes i henhold
til proceduren i artikel 13. Virkningerne af denne god-
kendelse begrenses til de medlemsstater, der har forelagt
en anmodning om en sidan godkendelse.

4. Alle de organisationer, som godkendes, kontrolleres
neje af det udvalg, der nedsattes ved artikel 7, ligeledes
med henblik p3 en eventuel beslutning om forlengelse af
godkendelsen af de organisationer, der er nzvnt i stk. 3.
Nir der trzffes beslutning om forlengelse af en sidan
godkendelse, tages der ikke hensyn til kravene i punkt 2
og 3 i afsnittet »Generelle krav« i bilaget. Den begrans-
ning, der galder for godkendelsen i henhold il stk. 3,
finder ikke lengere anvendelse.

5. Kommissionen udarbejder og ajourferer en liste over
de organisationer, som medlemsstaterne anmelder i med-
for af stk. 1, 3 og 4. Listen offentliggores i De Europce-
iske Fellesskabers Tidende.

Artikel 5

1. Ved anvendelsen af artikel 3, stk. 2, nr. i), ma en
medlemsstat i princippet ikke nzgte at bemyndige en af
de godkendte organisationer med hjemsted i Fellesskabet
til at udfere sidanne opgaver, jf. dog artikel 6 og 11.
Den kan dog begrense antallet af de organisationer, der
bemyndiges, s& det svarer til dens behov, forudsat at det
sker pd et gennemskueligt og objektivt grundlag. Kom-
missionen vedtager efter anmodning fra en medlemsstat
passende foranstaltninger efter proceduren i artikel 13.

2. Kommissionen kan undtagelsesvis og midlertidigt fri-

tage medlemsstaterne for at gennemfore bestemmelserne 1
stk. 1, dog kun indtil den 31. december 1997.

3. Inden en medlemsstat accepterer, at en organisation
med hjemsted i et tredjeland udferer de i artikel 3 navnte
opgaver eller dele heraf, kan den forlange, at det pigzl-
dende tredjeland pd sin side godkender de godkendte
organisationer, der har hjemsted inden for Fallesskabet.

Artikel 6

1. Medlemsstater, som beslutter at handle som beskrevet
i artikel 3, stk. 2, etablerer et samarbejdsforhold mellem
deres egne myndigheder og de organisationer, der handler
pa deres vegne.

2. Samarbejdsforholdet reguleres med en formel, skrift-
lig, ikke-diskriminerende aftale eller en tilsvarende retligt
bindende ordning, hvori det fastleegges, hvilke sarlige
opgaver og funktioner organisationerne skal varetage, og
som i det mindste skal omfatte:

— bestemmelserne i tilleg II tl IMO-resolution
A.739(18) om retningslinjer for autorisation af orga-
nisationer, der handler pd myndighedernes vegne, som
var gzldende pia datoen for dette direktivs vedta-
gelse

— bestemmelser om, at myndighederne eller et eksternt
uvildigt organ, som er udpeget af myndighederne, skal
foretage regelmaessig kontrol af det arbejde, organisa-
tionerne udferer pd myndighedernes vegne

— muligheden for at foretage stikpreveinspektion og
detaljeret inspektion af skibe

— bestemmelser om, at organisationerne indberetter
vaesentlige oplysninger om deres klassede flide, 2nd-
ringer af skibes klasse eller deres udelukkelse af
klassen.

3. I aftalen eller den tilsvarende retligt bindende ordning
kan det kraves, at den anerkendte organisation har en
lokal afdeling pd den medlemsstats omrade, pa hvis vegne
den udferer de i artikel 3 omhandlede opgaver. Det vil
veere tilstrekkeligt, at den lokale afdeling har retlig status
som juridisk person i henhold til den pigzldende med-
lemsstats lovgivning, og at den padgzldende medlemsstats
retsinstanser er kompetente.

4. Hver medlemsstat meddeler Kommissionen przcise
oplysninger om det samarbejdsforhold, der er etableret i
henhold til denne artikel. Kommissionen underretter her-
efter de ovrige medlemsstater derom.

Artikel 7

Til at bistda Kommissionen nedszttes der herved et
udvalg, der bestdr af reprasentanter for medlemsstaterne,
og som har Kommissionens reprasentant som formand.
Udvalget indkaldes af Kommissionen mindst en gang om
dret samt ndr som helst, det mdtte vaere pdkraevet i
tilfelde af, at en medlemsstat i henhold til artikel 10
suspenderer en organisations bemyndigelse.

Udvalget fastsaetter selv sin forretningsorden.

Artikel 8

1. Direktivet kan @ndres efter proceduren i artikel 13
med henblik pa
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— at lade senere, ikrafttradte andringer i de internatio-
nale regler samt resolutionen, der er nzevnt i artikel 2,
litra d), og artikel 6, gelde for direktivet

— at ajourfere kravene i bilaget navnlig pd baggrund af
relevante IMO-afgorelser.

2. Nar der vedtages nye instrumenter eller protokoller til
de konventioner, der er omhandlet i artikel 2, litra d),
fastlegger Radet pd forslag af Kommissionen og under
hensyntagen til medlemsstaternes parlamentariske proce-
durer og de relevnte procedurer inden for IMO, de
nzrmere regler for ratificering af disse nye instrumenter
eller protokoller, idet det paser, at reglerne anvendes
ensartet og samtidig i medlemsstaterne.

Artikel 9

1. En medlemsstat kan i overensstemmelse med procedu-
ren i artikel 13 anmodes om, i overensstemmelse med
proceduren i artikel 13, at tilbagekalde godkendelsen af
de godkendte organisationer, jf. artikel 4, hvis disse ikke
lengere opfylder de i bilaget opstillede krav, der geelder
for dem. '

2. Nir Kommissionen forbereder udkast til afgerelser
med henblik pa de i stk. 1 anferte forhold, skal den tage
hensyn til de beretninger og oplysninger, der er omhand-
let i artikel 11 og 12. Nir Kommissionen forbereder
saddanne udkast til foranstaltninger, skal den vere ganske
serlig opmerksom pa organisationernes effektivitetsdata
med hensyn til sikkerhed og forebyggelse af forurening.
Udkast til afgerelser om de i stk. 1 anferte forhold skal
ogsd forelegges udvalget af Kommissionen pd dens eget
initiativ eller efter anmodning fra en medlemsstat.

Artikel 10

Uanset de i bilaget specificerede krav kan en medlemsstat
beslutte at suspendere en bemyndigelse, hvis det skennes,
at en godkendt organisation ikke langere kan vere
bemyndiget til at udfere de i artikel 3 beskrevne opgaver
pa medlemsstatens vegne.

I sé fald skal felgende procedure anvendes:

a) Medlemsstaten giver straks de evrige medlemsstater
og Kommissionen meddelelse om sin beslutning, som
skal vaere beherigt begrundet.

b) Kommissionen underseger, om suspensionen er beret-
tiget pd grund af alvorlig fare for sikkerhed eller
miljg.

¢) I overensstemmelse med proceduren i artikel 13 med-
deler Kommissionen den pagzldende medlemsstat,
om dens beslutning om at suspendere bemyndigelsen
er berettiget pi grund af alvorlig fare for sikkerhed

eller miljo, eller anmoder medlemsstaten om at tilba-
gekalde suspensionen, hvis denne -ikke anses for at
veere berettiget.

Artikel 11

1. Hver medlemsstat skal sikre sig, at godkendte organi-
sationer, der i henhold til artikel 3, stk. 2, handler p4
dens vegne, effektivt udferer de i nzvnte artikel omhand-
lede opgaver til de kompetente myndigheders tilfredshed,
og at sidanne organisationer opfylder de i bilaget specifi-
cerede krav. Medlemsstaten kan gore dette ved at lade
sine myndigheder fore direkte tilsyn med de godkendte
organisationer eller, for sd vidt angdr organisationer med
hjemsted i en anden medlemsstat, ved at forlade sig pé, at
den pégeldende medlemsstats myndighed varetager tilsy-
net med disse organisationer pi rette made.

2. Hver medlemsstat udferer denne opgave pa basis af
perioder pa to ir og tilstiller de ovrige medlemsstater og
Kommissionen en beretning om resultatet af dette tilsyn
senest den 31. marts i dret efter de ar, hvor tilsynet har
fundet sted.

3. Vezlger en medlemsstat for si vidt angir varetagelsen
af dette tilsyn at forlade sig pd en anden medlemsstat,
skal dens beretning foreligge senest den 30. juni 1 &ret
efter det ar, hvor tilsynet har fundet sted.

4. Medlemsstaterne tilstiller de svrige medlemsstater og
Kommissionen alle oplysninger, der er relevante for vur-
deringen af de pigzldende organisationers preastationer.

Artikel 12

1. I forbindelse med udevelsen af inspektionsrettigheder
og -forpligtelser som havnestater

a) sikrer medlemsstaterne, at skibe, der ferer tredjelan-
des flag, ikke behandles gunstigere end skibe, der er
berettiget til at fere en medlemsstats flag. I den
sammenhzng er det et af de vaesentligste kriterier for
udvelgelsen af skibe med henblik pd inspektion, at
skibenes certifikater og klassecertifikatet vides at vaere
udstedt af en organisation, der ikke opfylder kravene i
bilaget, idet dette kriterium dog ikke er relevant, ndr
der er tale om organisationer, der er anerkendt i
henhold til artikel 4, stk. 3 og 4

b) treffer medlemsstaterne passende foranstaltninger,
hvis skibene ikke opfylder de internationalt aner-
kendte standarder, og indberetter til Kommissionen
og til sekretariatet for aftalememorandummet om
havnestatskontrol, hver gang de opdager, at organisa-
tioner, der handler pd en flagstats vegne, har udstedt
gyldige certifikater til et skib, der ikke opfylder de
relevante krav i de internationale konventioner, eller
hver gang de pd et skib med gyldigt klassecertifikat
opdager mangler, der vedrerer de af certifikatet
omfattede punkter.
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2. Hver medlemsstat udarbejder effektivitetsdata for de
organisationer, der handler pd flagstaters vegne. Disse
effektivitetsdata ajourfares hvert ar og tilstilles de ovrige
medlemsstater og Kommissionen

Artikel 13

Folgende procedure anvendes ved forhold omfattet af
artikel 4, stk. 3 og 4, artikel 5, stk. 1, og artikel 8, 9 og
10 samt artikel 14, stk. 2:

a) Kommissionens repraesentant foreleegger det i artikel
7 nzevnte udvalg et udkast til de foranstaltninger, der
skal treeffes.

b) Udvalget afgiver en udtalelse om dette udkast inden
for en frist, som formanden kan fastsette under
hensyn til, hvor meget det pigeldende spergsmal
haster. Det udtaler sig med det flertal, der er fastsat i
traktatens artikel 148, stk. 2, for vedtagelse af de
afgorelser, som Radet skal treffe pd forslag af Kom-
missionen. Ved afstemninger i udvalget tillegges de
stemmer, der afgives af repraesentanterne for med-
lemsstaterne, den vaegt, som er fastlagt 1 nzvnte
artikel. Formanden deltager ikke i afstemningen.

¢) Kommissionen vedtager de pitenkte foranstaltninger,
hvis de er i overensstemmelse med udvalgets udta-
lelse.

d) Er de pdtenkte foranstaltninger ikke i overensstem-
melse med udvalgets udtalelse, eller er der ikke afgivet
nogen udtalelse, forelegger Kommissionen straks
Rédet et- forslag til de foranstaltninger, der skal
treffes. Radet treffer afgorelse med kvalificeret fler-
tal. Har Radet ved udlebet af en frist pd tre maneder
regnet fra forslagets foreleggelse ikke truffet afge-
relse, vedtages de foresliede foranstaltninger af Kom-
missionen.

Artikel 14

1. Hver medlemsstat drager omsorg for, at et skib, der
forer medlemsstatens flag, er bygget og vedligeholdes i
overensstemmelse med de krav til skrog, maskineri samt
elinstallationer og kontrolsystemer, der stilles af en aner-
kendt organisation.

2. En medlemsstat kan beslutte at anvende regler, som
den anser for zkvivalente med en anerkendt organisa-
tions regler, men kun pa betingelse af, at den straks giver
meddelse herom til de @vrige medlemsstater og til Kom-
missionen 1 overensstemmelse med proceduren i direktiv
83/189/EQF, og at hverken Kommissionen eller andre
medlemsstater gor indsigelser imod reglerne, og det ikke
efter proceduren i artikel 13 konstateres, at disse regler
ikke er zkvivalente.

Artikel 15

1. De godkendte organisationer ridferer sig med hinan-
den med jevne mellemrum med henblik pd at sikre
zkvivalens mellem deres tekniske standarder og anven-
delsen af disse. De tilstiller med regelmaessige mellemrum
Kommissionen beretninger om grundleggende udviklings-
tendenser i forbindelse med standarderne.

2. De godkendte organisationer skal udvise villighed til
at samarbejde med havnestaters kontrolmyndigheder, nar
et af dem klasset skib er berert og navnligt, ndr det
gelder om at f& korrigeret indberettede mangler eller
andre ungjagtigheder.

3. De godkendte organisationer stiller alle relevante
oplysninger til ridighed for myndighederne om zndring
af skibes klasse eller udelukkelse af klassen.

4. De godkendte organisationer udsteder ikke certifika-
ter for et skib, der er udelukket af klassen, eller for
hvilket klassen 2ndres af sikkerhedsmassige arsager, for
flagstatens myndigheder er blevet hort om, hvorvidt en
indgdende inspektion er pakravet.

Artikel 16

1. Medlemsstaterne vedtager de nedvendige love og
administrative bestemmelser for at efterkomme dette
direktiv senest den 31. december 1995.

2. Nir medlemsstaterne vedtager disse love og admini-
strative bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til
dette direktiv, eller de skal ved offentliggarelsen ledsages
af en sidan henvisning. De nzrmere regler for denne
henvisning fastszttes af medlemsstaterne.

3. Medlemsstaterne meddeler straks Kommissionen alle
nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det omrade,

der er omfattet af dette direktiv. Kommissionen underret-
ter de evrige medlemsstater herom.

Artikel 17

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 22. november 1994.

Pd Rddets vegne
M. WISSMANN

Formand
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BILAG

MINIMUMSKRAYV TIL DE I ARTIKEL 3 OMHANDLEDE ORGANISATIONER

A. GENERELLE KRAV

. Den godkendte organisation skal kunne dokumentere omfattende erfaring med vurdering af
udvikling og bygning af handelsskibe.

. Organisationen ber kunne opvise en klasset flide bestdende af mindst 1 000 sagaende skibe (pa over

100 BRT), der tilsammen udger mindst 5§ mio. BRT.

. Organisationen skal beskeftige et teknisk personale, der stir i et rimeligt forhold til antallet af

klassede skibe. Som minimum vil det vare nedvendigt med 100 fuldtidsbeskzftigede skibsinspekto-
rer for at kunne opfylde kravene i punkt 1.2.

. Organisationen ber have omfattende regler og forskrifter for udvikling, bygning og periodisk syn af

handelsskibe, og disse regler og forskrifter skal vzre offentliggjort og skal lgbende ajourfores og
forbedres i kraft af forsknings- og udviklingsprogrammer.

. Organisationen ber hvert dr offentliggere sit skibsregister.

. Organisationen ber ikke vare kontrolleret af redere eller verfter eller. af andre med kommerciel

interesse i fremstilling, udstyring, reparation eller drift af skibe. Organisationen ber ikke i vasentlig
grad vere indtegtsmassigt afhengig af en enkelt erhvervsvirksomhed.

SPECIFIKKE KRAV

. Organisationen disponerer over:

a) et betydeligt teknisk, ledelsesmassigt, stattemassigt og forskningsmassigt personale, der stir i et
rimeligt forhold til opgaverne og til antallet af klassede skibe, og som ligeledes kan opstille og
efterleve duelighedsregler og -forskrifter

b) et verdensomspandende net af eget teknisk personale eller andre anerkendte organisationers
sarlige tekniske personale.

. Organisationen folger et szt etiske regler.

. Organisationen ledes og administreres pi en sidan mdide, at de oplysninger, som en medlemsstats

myndigheder har brug for, behandles fortroligt.

. Organisationen er indstillet pd at give myndighederne alle relevante oplysninger.

. Organisationens ledelse har defineret og dokumenteret sin politik, sine mal og sin forpligtelse med

hensyn til kvalitet, og den har sikret, at politikken er blevet forstdet og gennemfert og opretholdes pa
alle niveauer i organisationen.

. Organisationen har udviklet og gennemfort og opretholder et effektivt internt kvalitetsstyringssystem,

der er baseret pd relevante dele af de internationalt anerkendte kvalitetsstandarder, og som er i
overensstemmelse med EN 45004 (inspektionsorganer) og med EN 29001, som fortolket i IACS’
Quality System Certification Scheme Requirements (krav til en ordning for certificering af kvalitets-
styringssystemer), og som bl.a. sikrer:

a) at organisationens regler og forskrifter opstilles og vedligeholdes pa en systematisk made
b) at organisationens regler og forskrifter folges

c) at kravene til det lovfestede arbejde, som organisationen er autoriseret til at udfere, opfyldes
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d) at ansvar og befejelser for og de indbyrdes relationer mellem de medarbejdere, der har indflydelse
pa kvaliteten af organisationens tjenesteydelser, er defineret og dokumenteret

e) at alt arbejde udferes under kontrollerede forhold

f) at der er etableret en kontrolordning, der sikrer overvigning af de handlinger og det arbejde, der
udfores af skibsinspektorer samt det tekniske og administrative personale, der er direkte ansat af
organisationen

g) at kravene til vigtigt lovfzestet arbejde, som organisationen er autoriseret til at udfere, udeluk-
kende gennemfores eller direkte overviges af organisationens egne eller andre anerkendte
organisationers szrlige skibsinspekterer

h) at der anvendes en ordning med uddannelse af skibsinspektarer og lebende ajourfering af deres
kundskaber

i) at der lobende foretages registreringer, der viser, at de krevede standarder er opfyldt pi de
punkter, som de udferte tjenesteydelser omfatter, samt at kvalitetsstyringssystemet fungerer
effektivt, og .

j) at der findes et omfattende system af planlagt og dokumenteret intern kontrol af de kvalitetsre-
laterede aktiviteter i alle organisationens afdelinger.

. Organisationen skal udvise evne til

a) at udvikle og ajourfere et komplet og fyldestgerende szt af egne regler og forskrifter vedrorende
skrog, maskineri og el- og kontrolinstallationer, som kvalitetsmassigt er pa hejde med internatio-
nalt anerkendte standarder, og pa grundlag af hvilke der kan udstedes certifikater i henhold til

“den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen og sikkerhedscertifikater for
passagerskibe (med hensyn til skibets konstruktion og de vigtigste maskinanleg om bord pa
skibet) og lastelinjecertifikater (med hensyn til skibets styrke)

b) at udfere alle de inspektioner og syn, der i henhold til de internationale konventioner kraves til
udstedelse af certifikater, herunder at kvalificeret professionelt personales vurdering af anvendel-
sen og opretholdelsen af bide det kystbaserede sikkerhedskontrolsystem og sikkerhedskontrolsy-
stemet om bord pé skibe, som skal omfattes af de pagzldende certifikater.

. Organisationens kvalitetsstyringssystem skal certificeres af en uafhzngig kontrolinstans, der er

godkendt af myndighederne i det land, hvor organisationen har sit hjemsted.

. Organisationen ber give reprasentanter for myndighederne og andre bererte parter mulighed for at

deltage i udarbejdelsen af dens regler og/eller forskrifter.
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RADETS DIREKTIV 94/58/EF
af 22. november 1994

om minimumsuddannelsesniveauet for sefartserhverv

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Euro-
pxiske Fellesskab, serlig artikel 84, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det Qkonomiske og
Sociale Udvalg (2),

i henhold til fremgangsmiden i traktatens artikel 189
C (), og

ud fra felgende betragtninger:

I sine konklusioner af 25. januar 1993 med hensyn til
sikkerhed og forureningsforebyggelse til sos i Fellesska-
bet noterede Rédet sig det menneskelige elements betyd-
ning for sikker skibsfart;

i resolutionen af 8. juni 1993 om en fzlles politik for
sikkerhed til sos (*) opstillede Rddet som mal at afskaffe
underkvalificerede besztninger og lagde serlig vegt pa
en fazllesskabsindsats med henblik pa at styrke uddannel-
sen ved at udvikle felles standarder for minimumsuddan-
nelsesniveauver for mandskab i neglestillinger, herunder
sporgsméilet om felles sprog om bord pa EF-fartejer;

uddannelseskravene ved udstedelse af erhvervskompeten-
cegivende beviser til sofarende varierer fra den ene med-
lemsstat til den anden, og disse forskelle i medlemsstater-
nes uddannelseslovgivning p4 det omréde, der falder ind
under nzrvarende direktiv, medferer, at uddannelsesni-
veauet ikke er sd ensartet, som det kraeves af hensyn til
sikkerheden til sos;

Rédets direktiv 89/48/EQF (%) og 92/S1/EQJF (6) om de
generelle ordninger for anerkendelse af eksamensbeviser
og erhvervsuddannelser finder anvendelse pa de sofarts-

(1) EFT nr. C 212 af 5. 8. 1993, s. 1.

(2) EFT nr. C 34 af 2. 2. 1994, s. 10.

(3) Europa-Parlamentets udtalelse af 9. marts 1994 (EFT nr. C
91 af 28. 3. 1994, s. 120), Radets fzlles holdning af 19.
september 1994 (EFT nr. C 301 af 27. 10. 1994, s. 41) og
Europa-Parlamentets afgerelse af 16. november 1994 (endnu
ikke offentliggjort i Tidende).

(4) EFT nr. C 271 af 7. 10. 1993, s. 1.

(5) EFT nr. L 19 af 24. 1. 1989, s. 16.

(6) EFT nr. L 209 af 24. 7. 1992, s. 25.

erhverv, der er omfattet af dette direktiv, og bidrager til
at fremme respekten for de i traktaten indeholdte forplig-
telser til at fjerne hindringer for den frie bevagelighed for
personer og tjenesteydelser mellem medlemsstaterne;

den gensidige anerkendelse af eksamens- og uddannelses-
beviser i henhold til direktiverne om de generelle ord-
ninger sikrer ikke altid en harmoniseret uddannelse af alle
sofarende, der gor tjeneste om bord pa skibe, der forer
medlemsstaternes flag; dette geelder ogsa skibe registreret
i Euros, s snart Ridet har godkendt dette register; en
saddan harmonisering er imidlertid af afgerende betydning
for sikkerheden til sgs;

det er derfor nedvendigt at indfere et minimumsuddan-
nelsesniveau for sefarende i Fallesskabet; indsatsen pd
dette omrdde ber bygge pd de uddannelsesnormer, der
allerede er fastlagt pd internationalt plan, dvs. i IMO-
konventionen om uddannelse af sofarende, om senzring
og om vagthold af 1978 (STCW-konventionen); alle
medlemsstater er parter i konventionen;

ved 2ndringen af STCW-konventionen den 22. maj 1991
(resolution MSC 21 (59)) blev funktionen radiooperater
medtaget af hensyn til GMDSS-kravene;

for at eoge sikkerheden til ses og forebygge tab af
menneskeliv og forurening af havet ber der ske en
forbedring af kommunikationen mellem besatningsmed-
lemmerne pé skibe, der sejler i Fellesskabets farvande;

besztningsmedlemmer pd passagerskibe, som har til
opgave at bistd passagererne i nedsituationer, ber kunne
kommunikere med passagerne; med henblik herpd ber
alle relevante bestemmelser i IMO-resolution A770 (18)
om minimumsuddannelseskrav for besatningsmedlem-
mer, der har til opgave at bistd passagererne i nedsitua-
tioner pd passagerskibe, tages i betragtning;
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besztningsmedlemmerne om bord pd tankskibe, som
transporterer farligt eller forurenende gods, ber vare i
stand til pd effektiv vis at forebygge ulykker og nedsitua-
tioner; det er derfor af sterste betydning, at der tilveje-
bringes en passende kommunikationsforbindelse mellem
skibsforeren, officererne og de menige, som omfatter
kravene i artikel 8;

artikel 8, stk. 3, er nedvendig, fordi IMO endnu ikke har
vedtaget de relevante krav, der skal fastlegges ved en
@&ndring af STCW-konventionen af 1978;

der ber traffes foranstaltninger for at sikre, at sofarende
med beviser, der er udstedt af tredjelande, har et kvalifi-
kationsniveau, der svarer til det, der kraves i STCW-
konventionen;

for at dette mal kan nis, skal der fastswmttes felles
kriterier for anerkendelse af udenlandske beviser i Falles-
skabet; Radet ber treeffe afgerelse om de felles kriterier i
overensstemmelse med traktatens betingelser;

der ber nedszttes et udvalg, der skal bistd Kommissionen
i dens opgaver i forbindelse med anerkendelsen af beviser,
der er udstedt af uddannelsesinstitutioner eller myndighe-
der i tredjelande;

_ der ber treffes foranstaltninger, der gor det muligt for
sofarende, der gor tjeneste om bord pa skibe, som forer
en medlemsstats flag, hvilket ogsad gzlder skibe registreret
i Euros, s snart Ridet har godkendt dette register, og
som besidder beviser, der ikke er udstedt i overensstem-
melse med dette direktiv, fortsat at arbejde i en
overgangsperiode op til og efter vedtagelsen af de falles
kriterier;

medlemsstaterne skal som havnemyndigheder oge sikker-
heden og forureningsforebyggelsen i Fzllesskabets far-
vande ved at legge serlig vaegt pd kontrol af skibe, der
forer flag fra et tredjeland, der ikke har ratificeret STCW-
konventionen, eller som har besztninger med beviser, der
ikke er godkendt i henhold tl dette direktiv, idet de
dermed sikrer, at fartojer, der forer et tredjelands flag,
ikke behandles gunstigere;

der skal fastleegges en procedure for tilpasning af direkti-
vet til endringer 1 internationale konventioner og
koder —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Dette direktiv finder anvendelse p3 sefarende, som
omhandlet i dette direktiv, om bord pi segdende skibe,
der forer en medlemsstats flag, med undtagelse af:

— krigsskibe, marinehjzlpeskibe eller andre skibe, der
ejes eller administreres af en medlemsstat, og som
udelukkende anvendes i ikke-kommerciel statstje-
neste :

— fiskerfartojer
— fritidsfartejer, der ikke benyttes erhvervsmaeessigt

— traeskibe af primitiv konstruktion.

Artikel 2

Medlemsstaterne trzffer de nedvendige foranstaltninger
til at sikre, at skibsferere, officerer og menige, der indgir
1 bro- eller maskinvagten, samt redningsbdds- og red-
ningsflidemandskab, som ger tjeneste om bord pd et
skib, jf. artikel 1, mindst uddannes i overensstemmelse
med kravene i STCW-konventionen, jf. bilaget tl dette
direktiv, og er i besiddelse af et bevis i henhold til artikel
3.

Artikel 3

Ved »bevis« forstds ethvert gyldigt dokument, uanset
hvorledes det benavnes, som udstedes af en medlemsstats
myndigheder eller med sidstnzvntes tilladelse, og som
bemyndiger indehaveren til at udeve de funktioner, der er
neevnt i dokumentet, eller som de nationale regler hjemler
ret til at udove.

Artikel 4

I dette direktiv forstds ved:

a) »skibsforer«: den person, der har kommandoen over
et skib .

b} »officer«: et medlem af besztningen, der ud over
skibsforeren er betegnet som sddan i henhold til
national lov og nationale regler, eller hvis sidanne
ikke findes, i henhold til kollektive overenskomster
eller sedvane

¢) »navigater«: en kvalificeret officer pa deekket
d) »overstyrmand«: den navigater, der stir umiddelbart

under skibsfereren, og som vil f4 kommandoen p3
skibet, sifremt skibsfereren bliver utjenstdygtig
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e)

g)

k)

1)

n)

p)

»maskinofficer«: en kvalificeret officer i maskinafde--

lingen

»maskinchef«: den eoverste maskinofficer, som er
ansvarlig for skibets fremdrivningsmaskineri

»1. maskinmester«: den maskinofficer, der stdr umid-
delbart under maskinchefen, og som vil fi ansvaret
for skibets fremdrivningsmaskineri, sifremt maskin-
chefen bliver utjenstdygtig

»Maskinassistent/maskinmesteraspirant«: en person,
som er under uddannelse til maskinofficer og betegnet

som sddan ved national lov eller nationale regler

»radiooperater«: person, der er i1 besiddelse af et
forskriftsmeessigt bevis i forbindelse med det globale
maritime neds- og sikkerhedssystem, som i henhold
til bestemmelserne i radioreglementet er udstedt eller
godkendt af den myndighed eller den instans, der er
udpeget dertil af den enkelte medlemsstat

»menige«: medlem af skibets besztning bortset fra
skibsfareren og officererne

»redningsbdds- og redningsflidemandskab«: medlem-
mer af skibets besztning med duelighedsbevis i betje-
ning af redningsbide og redningsflider, der er udstedt
som et szrskilt dokument, eller som indgdr i den
pagzldendes senaringsbevis

»spgdende skib«: ethvert skib med undtagelse af
skibe, der udelukkende sejler i indre farvande eller i
rolige farvande eller omrdder, herunder sidanne som
greenser umiddelbart op hertil, hvor havnebestemmel-
ser finder anvendelse

»skib, der forer en medlemsstats flag«: et skib, der er

registreret 1 en medlemsstat og ferer dennes flag i
-overensstemmelse med dens lovgivning; dette gaelder

ogsa skibe registreret i FEuros, si snart Ridet har
godkendt dette register. Skibe, der ikke svarer til
denne definition, sidestilles med skibe, der forer et
tredjelands flag

»kystfart«: fart i nzrheden af en medlemsstat som’

defineret af denne

»fremdrivningseffekt«: effekten i kilowatt ifelge ski-
bets registreringscertifikat eller andet officielt doku-
ment

»olietankskib«: et skib, der er konstrueret og anven-
des til transport i bulk af olie og olieprodukter

»kemikalietankskib«: et skib, der er konstrueret og
anvendes til transport i bulk af et hvilket som helst af

de flydende kemikalier, der er anfert i koden for
bygning og udrustning af skibe til transport i bulk af
farlige kemiske produkter, pd tidspunktet for dette
direktivs vedtagelse

r) »gastankskib«: et skib, der er konstrueret og anven-
des til transport i bulk af en hvilken som helst af de
flydende gasser, der er anfert i koden for bygning og
udrustning af skibe til transport i bulk af flydende
gasser pa tidspunktet for dette direktivs vedtagelse

s) »radioreglement«: det reviderede radioreglement, som
Den Verdensomspandende Administrative Radiokon-
ference for Mobil Tjeneste har vedtaget

t) »passagerskib«: et sogdende skib, som befordrer mere
end tolv passagerer

u) »fiskerfartaj«: et skib, der anvendes til fangst af fisk,
hvaler, szler, hvalrosser eller andre af havets levende
ressourcer

v) »STCW-konventionen«: IMQ’s internationale kon-
vention af 1978 om uddannelse af sofarende, om
sonzring og om vagthold af 1978, siledes som den er
udformet pd tidspunktet for dette direktivs vedta-
gelse. '

Artikel 5

Den uddannelse, der kreves i henhold til artikel 2, skal
udformes i passende forhold til den teoretiske viden og de
praktiske ferdigheder, der kraeves i henhold til bilaget til
dette direktiv, iseer med hensyn til brug af livrednings- og
brandslukningsudstyr, og skal godkendes af den kompe-
tente myndighed eller instans, der er udpeget af den
enkelte medlemsstat. »

Artikel 6

1. Under forhold, hvor der er et ganske serligt behov
derfor, kan myndighederne, sifremt de skenner, at der
ikke derved opstér fare for personer, ejendom eller omgi-
velser, udstede en dispensation, der tillader en nzrmere
angivet sefarende at gere tjeneste i et bestemt skib for et
bestemt tidsrum af hejst seks mdneders varighed i en
stilling, for hvilken han ikke er i besiddelse af forskrifts-
messigt bevis; dog bortset fra radiooperater, medmindre
andet er fastsat i det geldende radioreglement; det er en
forudsztning, at den person, til hvem dispensationen er
meddelt, er tilstrekkelig kvalificeret til at beklede den
ledige stilling pd betryggende made til myndighedernes
tilfredshed. Dispensationer md dog ikke meddeles en
skibsferer eller maskinchef, medmindre der foreligger
force majeure, og da kun for det kortest mulige tids-
rum.
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2. Dispensation til at gere tjeneste i en stilling m4 kun
meddeles en person, der har forskriftsmassigt bevis til at
beklede den umiddelbart lavere stilling. Sifremt der ikke
foreskrives bevis for den lavere stilling, kan dispensation
gives til en person, hvis kvalifikationer og erfaring efter
myndighedernes opfattelse klart kan sidestilles med de
krav, der er foreskrevet for den stilling, der skal beszttes;
dog skal en person, der ikke er i besiddelse af forskrifts-
massigt bevis, bestd en prove, der af myndighederne
accepteres som bevis for, at sidan dispensation kan gives
uden risiko. Den pigzldende myndighed skal sikre, at
den omhandlede stilling snares muligt besattes af en
person, der er i besiddelse af forskriftsmessigt bevis.

Artikel 7

Medlemsstaterne udpeger de myndigheder eller instanser,
som:

— forestar den i artikel S omhandlede uddannelse

— tilrettelegger ogfeller forer tilsyn med eksaminerne,
nar det er kravet. Medlemsstaten skal sikre, at alle
cksaminatorer er tilstraekkeligt kvalificerede

— udsteder beviset

— meddeler dispensationer i medfer af artikel 6.

Artikel 8

Medlemsstaterne drager omsorg for:

1) At der om bord pa ethvert skib, som farer en med-
lemsstats flag, og pd ethvert passagerskib, der starter
og/eller slutter en rejse i en havn i en medlemsstat, p
ethvert tidspunkt er mulighed for effektiv mundtlig
kommunikation vedrerende sikkerhed mellem alle
medlemmer af skibets besatning, navnlig siledes, at
meddelelser og instrukser modtages betids og forstds
korrekt. Endvidere skal der vare passende kommuni-
kationsmuligheder mellem skibet og myndighederne
pé land enten pa et felles sprog eller pd disse myndig-
heders sprog.

2) At det personale, der om bord pa passagerskibe ifolge
menstringsrullen har til opgave at bistd passagererne i
nedsituationer, nemt kan identificeres og besidder
kommunikationsfardigheder, som er tilstraekkelige til
dette formal, under hensyn til en passende og
hensigtsmassig kombination af nedenstiende krite-
rier:

a) det/de sprog, der tales af de nationaliteter af
passagerer, som hovedsagelig befordres pd en
bestemt rute

b) sandsynligheden for, at et elementert engelsk ord-
forrdd kan vere et middel til at give simple
anvisninger til passagerer, der har behov for

hjelp, hvad enten passageren og besztningsmed-
lemmet har et fzlles sprog eller ¢

¢) det mulige behov for at kommunikere pd andre
mader i en nedsituation, ndr verbal kommunika-
tion ikke er mulig (f. eks. udfere demonstrationer,
anvende tegnsprog, henvende opmarksomheden
pi placeringen af anvisninger, menstringssteder,
redningsudstyr eller flugtveje)

d) det omfang, i hvilket der er givet passagererne
sikkerhedsindstrukser pa deres modersmal, og

e) de sprog, som katastrofemeldinger, der mitte blive
udsendt i en nedsituation eller under en svelse for
at viderebringe livsvigtig vejledning til passage-
rerne og gere det lettere for besztningsmedlem-
merne at bistd passagererne, bliver givet pa.

3) At skibsfarer, officerer og menige om bord pi olie-
tankskibe, kemikalietankskibe og gastankskibe, der
forer en medlemsstats flag, kan kommunikere med
hinanden pi (et) felles arbejdssprog. Endvidere skal
der vare passende kommunikationsmuligheder mel-
lem skibet og myndighederne pi land enten pi et
felles sprog eller pd disse myndigheders sprog.

4) Nir medlemsstaterne foretager kontrol af skibe i
deres egenskab af havnestat, skal de undersege, om
skibe, der forer en ikke-medlemsstats flag, ogsa over-
holder denne artikel.

Artikel 9

1. Medlemsstaternes gensidige anerkendelse af beviser,
jf. artikel 3, som indehaves af sefarende, der er statsbor-
gere i medlemsstaterne, er underlagt bestemmelserne i
direktiv 89/48/EQF og 92/51/EDF.

2. Medlemsstaternes gensidige anerkendelse af beviser,
jf. artikel 3, som indehaves af sofarende, der ikke er
statsborgere 1 medlemsstaterne, er ogsd underlagt bestem-
melserne i direktiv 89/48/EQF og 92/51/EQE.

3. Seofarende, der ikke besidder det i artikel 3 omhand-
lede bevis, kan opnd ret til at gore tjeneste pa skibe, der
forer en medlemsstats flag, hvis der er truffet afgorelse
om anerkendelse af ‘deres bevistype under anvendelse af
nedenstiende procedure:

a) Rdidet fastsztter inden den 1. juli 1995 i overensstem-
melse med traktatens betingelser kriterier for anerken-
delse af bevistyper, der er udstedt af institutioner eller
myndigheder.
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b) Medlemsstaterne underretter Kommissionen og de
pvrige medlemsstater om, hvilke bevistyper de har
anerkendt eller har til hensigt at anerkende efter
kriterierne i litra a).

c) Hvis der inden for en periode pd tre maneder efter
denne underretning rejses indsigelse af en medlemsstat
eller Kommissionen pa grundlag af kriterierne i litra
a), behandler Kommissionen spergsmailet efter proce-
duren i artikel 13. Den berprte medlemsstat treffer
passende foranstaltninger til gennemforelse af de
afgorelser, der er truffet efter proceduren i naevnte
artikel.

d) Kommissionen udarbejder og ajourferer en liste over
de beviser, som medlemsstaterne har underrettet
Kommissionen om. Listen offentliggeres i De Euro-
paiske Fellesskabers Tidende.

4, Sofarende, som besidder et andet bevis end de i
artikel 3 omhandlede, men som gor tjeneste pd et skib,
der forer en medlemsstats flag, kan opnd tilladelse til
indtil to ar efter fastszttelsen af de felles kriterier, der er
omhandlet i stk. 3, litra a), fortsat at gere tjeneste pa
skibe, der forer den pagzldende medlemsstats flag. Efter
denne dato skal de enten vzre i besiddelse af en type
bevis som omhandlet i artikel 3 eller af en bevistype, der
er anerkendt efter proceduren i stk. 3.

Artikel 10

Medlemsstaterne trzeffer de nedvendige foranstaltninger,
sd havnestaternes myndigheder fortrinsvis kontrollerer de
skibe, der farer sidanne tredjelandes flag, som ikke har
ratificeret STCW-konventionen, eller som har en skibsfo-
rer, officerer og menige med beviser, der endnu ikke er
anerkendt i henhold til artikel 9, med henblik p3 at
underspge, om besztningens uddannelse og faglige kvali-
fikationer svarer til kravene i STCW-konventionen og i
artikel 8.

Artikel 11

Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger,
der ogsd kan indebzre tilbageholdelse af et skib, hvis
myndighederne i havnestaten under kontrollen konstate-
rer, at en besztning ikke er i stand til at dokumentere
den faglige duelighed, der kreeves til udferelse af de
opgaver, den har fiet tildelt med henblik pi sikkerheden
om bord pd skibet samt forebyggelse af forurening.

Artikel 12

1. Direktivet kan endres efter proceduren i artikel 13
med henblik pd at lade senere @ndringer, som er trddt i
kraft for de internationale koder i artikel 4, litra q), r) og
s), gzlde for direktivet.

2. Nar der vedtages nye instrumenter eller protokoller til
STCW-konventionen, jf. artikel 4, litra v), fastlegger
Radet pa forslag af Kommissionen under hensyntagen til
medlemsstaternes parlamentariske procedurer samt de
relevante IMO-procedurer reglerne for ratificering af
disse nye instrumenter eller protokoller, idet det paser, at
reglerne anvendes ensartet og samtidig i medlemssta-
terne.

Artikel 13

1. Kommissionen bistds af et udvalg, der bestir af.
reprasentanter for medlemsstaterne, og som har Kom-
missionens reprasentant som formand.

2. Kommissionens repraesentant foreleegger udvalget et
udkast til de foranstaltninger, der skal traeffes. Udvalget
afgiver en udtalelse om dette udkast inden for en frist,
som formanden kan fastsztte under hensyn til, hvor
meget det pidgzldende sporgsmal haster. Det udtaler sig
med det flertal, der er fastsat i traktatens artikel 148, stk.
2, for vedtagelse af de afgerelser, som Radet skal treeffe
pa forslag af Kommissionen. Ved afstemninger i udvalget
tilleegges de stemmer, der afgives af reprasentanterne for
medlemsstaterne, den vagt, der er fastlagt i naevnte
artikel. Formanden deltager ikke i afstemningen.

3. a) Kommissionen vedtager de pitenkte foranstalt-

ninger, ndr de er i overensstemmelse med udval-
gets udtalelse.

b) Er de pdtenkte foranstaltninger ikke i overens-
stemmelse med udvalgets udtalelse, eller er der
ikke afgivet nogen udtalelse, forelegger Kommis-,
sionen straks Ridet et forslag til de foranstalt-
ninger, der skal treffes. Ridet treffer afgorelse
med kvalificeret flertal.

c} Har Radet ved udlebet af en frist pd otte uger
regnet fra forslagets foreleggelse for Radet ikke
truffet nogen afgorelse, vedtages de foresldede
foranstaltninger af Kommissionen.

Artikel 14

1. Medlemsstaterne sztter 'de nedvendige love og admi-
nistrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv senest den 31. december 1995.
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2. Nar medlemsstaterne vedtager disse love og admini- Artikel 15
strative bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til o .
dette direktiv, eller de skal ved offentliggorelsen ledsages Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

af en siddan henvisning. De nermere regler for denne
henvisning fastsettes af medlemsstaterne.
Udferdiget i Bruxelles, den 22. november 1994.

3. Medlemsstaterne meddeler omgdende Kommissionen Pa Rddets vegne
teksEen til alle de bestemmelser, som dfe vedtager. pd det M. WISSMANN
omrade, der er omfattet af dette direktiv. Kommissionen

underretter de ovrige medlemsstater herom. Formand
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BILAG

UDDANNELSESKRAV I STCW-KONVENTIONEN SOM OMHANDLET I DIREKTIVETS

ARTIKEL 2

KAPITEL 1
SKIBSFORER — DZAKKET

REGLEMENT II/2

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af bevis som skibsferer og overstyrmand i skibe pid 200

registertons brutto eller derover

Forer og overstyrmand i skibe pd 1 600 bruttoregistertons (BRT) eller derover

1. Enhver forer og overstyrmand pé et segdende skib pd 1 600 BRT eller derover skal vere i besiddelse af
beherigt bevis.

2. Enhver anseger om bevis skal:

a) over for administrationen godtgere at vere sundhedsmessigt egnet, iser for si vidt angir syn og
harelse

b) opfylde kravene for erhvervelse af bevis som vagthavende navigater i skibe pd 200 BRT eller derover
og have folgende godkendte fartstid i segéende skibe som sidan:

i)

it)

c) have bestdet behorig eksamen til administrationens tilfredshed. S3dan eksamen skal omfatte det i

for erhvervelse af bevis som overstyrmand i mindst 18 méneder, dog siledes at dette tidsrum kan
nedszttes til mindst tolv médneder, hvis administrationen kraver serlig uddannelse, som efter
dens sken kan ligestilles med mindst seks maneders tjeneste som vagthavende navigater

for erhvervelse af bevis som skibsforer i mindst 36 mineder, dog siledes at dette tidsrum kan
nedsazttes til mindst 24 mdineder, hvis mindst tolv méineder af fartsiden er erhvervet som

overstyrmand, eller hvis administrationen krever szrlig uddannelse, som efter dens sken kan -

ligestilles med sddan fartstid

dette reglements bilag anferte stof, dog siledes at administrationen kan fravige disse eksamenskrav i
det omfang, det skennes nedvendigt for ferere og overstyrmznd i skibe af begrenset sterrelse i
kystfart under hensyntagen til konsekvenserne for sikkerheden for alle skibe, der sejler i samme
farvand.

Forer og overstyrmand i skibe mellem 200 og 1600 BRT

3. Enhver forer og overstyrmand pd et segdende skib mellem 200 og 1 600 BRT skal vare i besiddelse af
forskriftsmaessigt bevis.

4. Enhver anseger om bevis skal:

a) over for administrationen godtgere at vere sundhedsmessigt egnet, iszr for si vidt angir syn og
horelse

b) 1)

ii)

for at opna bevis som overstyrmand opfylde kravene som vagthavende navigater i skibe pa 200
BRT eller derover

for at opnd bevis som skibsferer opfylde kravene som vagthavende navigater i skibe pa 200 BRT
eller derover og have en godkendt fartstid pd mindst 36 mineder som sidan i segdende skibe,
dog sdledes at dette tidsrum kan nedsattes til mindst 24 méineder, hvis mindst tolv maneder af
fartstiden er erhvervet som overstyrmand, eller hvis administrationen kraever szrlig uddannelse,
som efter dens sken kan ligestilles med siddan fartstid
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¢) have bestdet beherig eksamen til administrationens tilfredshed. Sidan eksamen skal omfatte det i
bilaget anferte stof, dog at administrationen kan fravige disse eksamenskrav for forere og
overstyrmend i skibe beskaftiget i kystfart i det omfang, det skennes hensigtsmassigt, ved at
udelade sddant stof, som ikke finder anvendelse i de pdgzldende farvande eller skibe, under
hensyntagen til konsekvenserne for sikkerheden for alle skibe, der sejler i samme farvand.

Almindelig bestemmelse
5. Omfanget af den viden, der kraeves under bilagets forskellige overskrifter, kan varieres, alt efter om der

er tale om et skibsforer- eller et overstyrmandsbevis, og alt efter om beviset eller beviserne er geldende
for skibe pa 1 600 bruttoregistertons eller derover eller skibe mellem 200 og 1 600 bruttoregistertons.

BILAG TIL REGLEMENT 11/2
Minimumskrav for erhvervelse af bevis som skibsferer og overstyrmand i skibe pa 200 BRT eller derover
1. Det nedenfor anferte pensum er udarbejdet til brug ved eksamination af personer med henblik pd
erhvervelse af bevis som ferer eller overstyrmand i skibe pa 200 BRT eller derover. Det tilsigter at
udvide og uddybe de emner, der indeholdes i reglement 1I/4 — »Obligatoriske minimumskrav for
crhvervelse af bevis som vagthavende navigater i skibe pd 200 BRT eller derover«. Under hensyntagen
til, at en skibsforer har det endelige- ansvar for skibets, dets passagerers, besztnings og ladnings
sikkerhed, og at overstyrmanden ndr som helst skal vaere i stand til at pitage sig dette ansvar, skal

eksaminationen i disse emner have til formal at bedemme deres evne til at tilegne sig al tilgengelig
viden, som vedrerer skibets sikkerhed.

2. Navigering og stedbestemmelse

a) Rejseplanlegning og sejlads under alle forhold:
i) Ved brug af anerkendte metoder for udsztning af oceanruter.
ii) I snzevre farvande.
1) Iis.
iv) I nedsat sigtbarhed.
v) I trafiksepareringssystemer.

vi) I omrdder med stor tidevandseffekt.

b) Stedbestemmelse:
i) Ved observationer af himmellegemer, herunder sol, stjerner, mine og planeter.

ii) Ved terrestriske observationer, herunder feerdighed i at benytte pejlinger af genstande i land og af
afmerkning sasom fyrtirne, somarker og bojer i forbindelse med beherige sokort, efterretninger
for sefarende og andre publikationer til vurdering af nejagtigheden af den foretagne stedbestem-
melse.

iii) Ved anvendelse af alle moderne elektroniske navigeringshjzlpemidler om bord i skibe til
administrationens tilfredshed, herunder iser ved udferligt kendskab til deres funktionsprincipper,

begransninger, fejlkilder, konstatering af fejlagtig gengivelse af oplysninger samt korrektionsme-
toder til opndelse af nejagtig stedbestemmelse.

3. Vagttjeneste

a) Godtgere indgdende kendskab til de internationale sovejsreglers indhold, anvendelse og formal samt
til de tilleeg, der vedrerer sikker sejlads.

b} Godtgere kendskab til reglement II/1 — »Grundprincipper for vagthold pa broen«.
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4.

M

Radarudstyr

Godtgere i forbindelse med brug af radarsimulator eller i mangel heraf plottebord, kendskab til radarens
grundbegreber og fzrdighed i betjening og brug af radar samt i at tyde og analysere de fra radaren
tilvejebragte oplysninger, herunder:

a) Faktorer, der pdvirker funktion og nejagtighed.

b) Etablering og opretholdelse af billede.

c) Konstatering af fejlagtig gengivelse af oplysninger, falske ekkoer og serefleks mv.
d) Afstand og pejling.

e) Identifikation af »kritiske« ekkoer.

f) Andre skibes kurs og fart.

g) Tidspunkt for og distance til korteste afstand fra skibe pa skarende eller modsatte kurser eller skibe,
der overhaler.

h) Konstatering af andre skibes kurs- og fartendringer.
i) Virkning af @ndringer i eget skibs kurs og/eller fart.

1) Anvendelse af de internationale sovejsregler.

Magnet- og gyrokompasser

Feerdighed i at bestemme og korrigere magnetkompassers deviation — og gyrokompassers fejlvisning og
kendskab til korrektionsmetoder.

Meteorologi og oceanografi

a) Godtgere fardighed i at forsti og tyde et synoptisk kort og i at forudsige vejret i et omride under
hensyntagen til lokale vejrforhold.

b) Kendskab til karakteristiske forhold ved forskellige vejrsystemer, herunder tropiske hvirvelstorme og
undgielse af stormcentre og farlige kvadranter.

c) Kendskab til havenes stromsystemer.

d) Fzrdighed i at benytte alle relevante nautiske publikationer om tidevand og stremme, herunder de
engelsksprogede.

e) Fardighed i at foretage tidevandsberegninger.

Skibes manovrering og behandling

Mangvrering og behandling af et skib under alle forhold, herunder folgende:

a) Manevrering under anduvning af lodsfartajer eller lodsstationer med beherig hensyntagen til vejr,
tidevand, fremdrift og stoppedistancer.

b) Sejlads i floder, anduvningsomrider osv. under hensyntagen til strems, vinds og begrenset vanddyb-
des virkning pa, hvorledes skibet lystrer roret.

¢) Mangvrering i grundt vand, herunder formindskelse af den frie vanddybde under kelen som felge af
squat (1), rulning og duvning.

d) Gensidig pavirkning mellem skibe, der passerer hinanden, og mellem eget skib og nzrliggende
bredder (kanaleffekt).

e) Ankomst til og afgang fra kaj eller liggeplads under forskellige vind- og stremforhold med og uden
sleebebide.

f) Valg af ankerplads, ankring med et eller to ankre p3 begrenset ankerplads og faktorer, der skal tages
i betragtning ved afgerelse af den leengde ankerkede, skibet skal ligge for.

Squat: Formindskelse af vanddybden under skibet, som indtreeder, ndr skibet bevager sig gennem vandet, og som
skyldes, dels at skibet som helhed far foreget dybgang og dels &ndring af styrlastigheden. Denne virkning forsterkes i
grundt vand og svekkes med nedsettelse af skibets fart. '
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g) Drive for ankret eller ankrene, frigore uklare ankre.

h) Terdokning bide med ubeskadiget og beskadiget skib.

i) Sejlads og manavrering med skibe i hardt vejr, herunder assistance til nedstedt skib eller luftfartaj,
slbning, forholdsregler til at forhindre et manevreudygtigt skib i at falde tvaers i seen, begraense

afdrift og brug af olie.

i) Forholdsregler under manevrering for udsztning af MOB-bide eller redningsbdde og -flader i
darligt vejr.

k) Metoder til ombordtagning af overlevende fra MOB-bide eller redningsbade og -flider.

1} Evne til at bedemme forhold, der er karakteristiske for fremherskende skibstypers manevrering og
maskineri med szrligt henblik pd stoppedistance og drejecirkler ved forskellig dybgang og fart.

m) Betydningen af at g& med nedsat fart for at undgi, at eget skibs bov- eller hxkbelge fordrsager
skade.

n) Praktiske foranstaltninger, der skal treffes under sejlads i is eller under forhold, hvor overisning
finder sted.

o) Brug af og manevrering i trafiksepareringssystemer.

Skibes stabilitet (1), konstruktion samt bavarikontrol
a) Forstdelse af grundprincipperne i skibskonstruktion og de teorier og faktorer, der har betydning for
styrlastighed og stabilitet samt foranstaltninger, der er nedvendige for at bevare tilfredsstillende

styrlastighed og stabilitet.

b) Kendskab til konsekvenserne for et skibs styrlastighed og stabilitet i tilfzlde af beskadigelse af og
pafelgende fyldning af et rum, samt hvilke modforanstaltninger der skal traffes.

c) Redegore for brugen af tabeller, diagrammer og beregningsudstyr til bestemmelse af trim, stabilitet
og belastning, herunder kendskab til lastning og ballastning med henblik pa at holde belastninger af

skroget inden for acceptable graenser.

d) Almindeligt kendskab til et skibs vigtigste konstruktionsdele og de rigtige betegnelser for de
forskellige dele.

e) Kendskab til organisationens rekommandationer vedrerende skibes stabilitet.

Skibsmaskineri
a) Funktionsprincipper for skibsmaskineri.
b) Skibes hjelpemaskineri.

c) Almindeligt kendskab til skibsmaskintekniske uddtryk.

Lastbehandling og stuvning
a) Stuvning og sikring af ladninger om bord i skibe, herunder laste- og lossegrejer.
b) Laste- og lossearbejde med serligt henblik pa lastning og losning af svarvegtsgods.

c) Internationale reglementer og rekommandationer vedrerende transport af ladninger, navnlig Inter-
national Maritime Dangerous Goods Code {(IMDG).

d) Transport af farligt gods. Forholdsregler under lastning og losning og forsvarlig behandling af
farligt gods under rejsen.

e) Praktisk kendskab til indhold og anvendelse af gzldende sikkerhedsvejledninger for tankskibe.

f) Praktisk kendskab til almindeligt anvendte lastrer og pumpesystemer.

(1) Farere og overstyrmand, der gor tjeneste i sma skibe, ber have fuldt kendskab til de grundleggende stabilitetskrav for
sddanne skibe.
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12.

13.

14.

g) Udtryk og definitioner, der anvendes til at beskrive egenskaber ved almindeligt kendte olieladninger
sasom raolie, mellemdestillater og nafta.

h) Forureningsbestemmelser, ballastnings- og tankrensningsarbejder, samt arbejder med at gare skibet
gasfrit.

i) Anvendelse af Load-on-Top.

Forbyggelse af brand og brandbekaempelsesmidler
a) Tilrettelzeggelse af brandevelser.

b) Brandklasser og brandkemi.

c) Brandbekampelsessystemer.

d) Deltagelse i godkendt brandslukningskursus.

e) Kendskab til regler vedrerende brandbekempelsesudstyr.

Forholdsregler i nadsituationer

a) Sikkerhedsforanstaltninger ved grundsatning af skib.

b) Forholdsregler, der skal treffes for og efter grundstedning.

c) Flotbringning af grundstedt skib med og uden assistance.

d) Forholdsregler, der skal treffes efter en kollision.

e) Midlertidig teetning af lzekager.

f) Forholdsregler til passageres og besztnings beskyttelse og sikkerhed i nedsituationer.
g) Begreznsning af skade og bjergning af skibet efter brand eller eksplosion.

h) Forholdsregler, nir skibet skal forlades.

i) Styring med reservestyreanlaegget, tilrigning og brug af nedstyring og midler til at rigge nedror til,
hvor dette er muligt.

j) Redning af personer fra nedstedt skib eller fra et vrag.

k) Forholdsregler ved overbordfald.

Sundhedslere

Indgdende kendskab til brug af indholdet i folgende publikationer.
a) International Medical Guide for Ships eller tilsvarende nationale publikationer.
b) Afsnittet om lzgevasen i den internationale signalbog.

c) Medical First-Aid Guide for Use in Accidents involving Dangerous Goods.

Soret

a) Kendskab til international seret som indarbejdet i internationale aftaler og konventioner i det
omfang disse vedrerer skibsfererens sarlige forpligtelser og ansvar navnlig for si vidt angar
sikkerhed og beskyttelse af havmiljeet. Der skal herved iszr tages hensyn til felgende emner:

i)  Certifikater og andre dokumenter, der i henhold til internationale konventioner skal findes om
bord i skibe, hvorledes de fas og deres lovbestemte gyldighed.

ii) Ansvar i henhold til vedkommende forskrifter i den internationale lastelinjekonvention.

iii) Ansvar i henhold til vedkommende forskrifter i den internationale konvention om sikkerhed
for menneskeliv pa seen.
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iv) Ansvar i henhold til internationale konventioner om undgaelse af forurening fra skibe.
v)  Sundhedserkleringer for skibsfarten, forskrifter i internationale sundhedsbestemmelser.
vi) Ansvar i henhold til konventionen om de internationale sgvejsregler.

vii) Ansvar i henhold til andre internationale dokumenter vedrerende sikkerhed for skib, passage-
rer, besztning og ladning.

b) Omfanget af kendskab til national sefartslovgivning overlades til administrationens sken, men ber
omfatte nationale ordninger for gennemferelse af internationale aftaler og konventioner.

15. Arbejdsledelse og ansvar for uddannelse

Kendskab til arbejdsledelse, organisation og uddannelse om bord i skibe.

16. Radiokommunikation og visuel signalering

a) Ferdighed i at sende og modtage meddelelser med morselampe og i brugen af den internationale
signalbog. 1 tilfzlde, hvor administrationen har foretaget eksamination af eksaminander i navnte
fag med henblik pi erhvervelse af bevis af lavere grad, kan den vezlge ikke at foretage fornyet
eksamination i disse fag med henblik pd erhvervelse af bevis som skibsferer.

b) Kendskab til den fremgangsmide, der anvendes ved radiokommunikation og ferdighed i brug af
radioudstyr, til ned-, il- og sikkerhedsmeldinger samt farvandsefterretninger.

c) Kendskab til fremgangsmaden for udsendelse af nadsignaler som foreskrevet i radioreglementet.

17. Redning af menneskeliv

Grundigt kendskab til bestemmelserne om redningsmidler (international konvention om sikkerhed for
menneskeliv pd seen), tilretteleggelse af avelser i at forlade skibet, og til redningsbide og -flider samt
MOB-béide.

18. Eftersogning og redning

Grundigt kendskab til Merchant Ship Search and Rescue Manuel (MERSAR).

19. Eksamination i praktisk ferdighed

a) Navigation
Demonstrere brug af ‘sekstant, pejlskive, azimutspejl samt fardighed i at udsztte position, kurs og
pejlinger.

b) Internationale sovejsregler

i) Anvendelse af sm3 modeller, der viser de forskriftsmassige signalfigurer eller skibslys, eller en
skibslyssimulator.

i1) Plottebord eller radarsimulator.

¢) Radar
i) Radarsimulator eller

ii) Plottebord.

d) Brandbekzmpelse

Deltagelse i godkendt brandslukningskursus.

e) Kommunikation

Praktisk preve, sdvel visuelt som ved brug af tale.

f) Redning af menneskeliv

Udsetning af og manevrering med redningsbide og -flider samt MOB-bade, herunder iforelse af
redningsveste.
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REGLEMENT II/3

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af bevis som vagthavende navigater og som forer af skibe

under 200 BRT

1. Skibe der ikke er beskeftiget i kystfart

a) Enhver forer, der gor tjeneste i et sagdende skib under 200 BRT, som ikke gar i kystfart, skal vare i
besiddelse af et af administrationen anerkendt bevis som ferer af skibe mellem 200 og 1 600 BRT.

b) Enhver officer, der gor tjeneste som vagthavende navigater i et sogiende skib under 200 BRT, der
ikke gar i kystfart, skal vere i besiddelse af bevis som vagthavende navigater i skibe pd 200 BRT
eller derover.

2. Skibe der er beskaftiget i kystfart

a) Forer

i) Enhver forer, der gor tjeneste i et sogdende skib under 200 BRT, der gdr i kystfart, skal vere i
besiddelse af forskriftsmaessigt bevis.
_1i) Enhver anseger om bevis skal:
1) vare mindst 20 &r

2) have godkendt tjeneste i segiende skibe pd mindst tolv mineder som vagthavende naviga-
tor

3) over for administrationen godtgere at vere i besiddelse af de for hans tjeneste i de
pigzldende skibe fornedne kundskaber, som skal omfatte emnerne i bilaget til dette
reglement. '

b) Vagthavende navigater
i) Enhver vagthavende navigater i et sagdende skib under 200 BRT, der gér i kystfart, skal vare i
besiddelse af beherigt bevis.
ii) Enhver ansoger om bevis skal:
1) veere mindst 18 &r

2) over for administrationen godtgere at vare sundhedsmzssigt egnet, iszr for sd vidt angir syn
og herelse '
3) over for administrationen godtgere, at han

— med tilfredsstillende resultat har gennemgiet szrlig uddannelse, herunder en hensigtsmees-
sig tjeneste af passende varighed i sogiende skibe efter administrationens bestemmelse,
eller

— har forrettet godkendt dzkstjeneste 1 segdende skibe i mindst tre ar

4) over for administrationen godigere at vere i besiddelse af de for hans tjeneste i de
pigzldende skibe fornedne kundskaber, som skal omfatte emnerne i bilaget til dette
reglement.

3. Uddannelse

Uddannelse til erhvervelse af den nedvendige viden og praktiske erfaring skal bygge pa reglement 1I/1 —
»Grundprincipper for vagthold pd broen« og andre relevante internationale reglementer og rekomman-
dationer.

4. Undtagelser

Administrationen kan, sifremt den skenner, at et skibs storrelse og forholdene pa dets rejse er sdledes, at
anvendelsen af alle de i dette reglement og dets bilag indeholdte krav ville veere urimelig eller praktisk
uigennemferlig, i tilsvarende omfang fritage foreren og vagthavende navigater i et sidant skib eller
klasse af skibe fra at opfylde visse af kravene under hensyntagen til sikkerheden for alle skibe, der sejler i
samme farvand. :

BILAG TIL REGLEMENT 1I1/3

Minimumskrav for erhvervelse af bevis som vagthavende navigater i eller som ferer af skibe under 200
BRT

1. a) Kendskab til felgende:
i) Kystnavigation og i fornedent omfang astronomisk navigation.

ii)  Internationale sovejsregler.
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iii}  International Maritime Dangerous Goods Code (IMDG).
iv)  Magnetkompasset.

v)  Radiotelefoni og visuel signalering.

vi) ‘ Forebyggelse af brand og brandbekampelsesmidler.
vii) Redning af menneskeliv.

viii) Forholdsregler i nedsituationer.

ix)  Skibes manevrering.

x)  Skibes stabilitet.

xi}  Meteorologi

xii) Smé skibes maskineri.

xiii) Forstehjelp.

xiv) Eftersegning og redning.

xv) Undglelse af forurening af havmiljeet.

b) Udover kravene i punkt a) tilstreekkeligt kendskab til sikker betjening af alle navigationshjelpemidler
og alt udstyr, der findes om bord i de pdgzldende skibe.

¢) Det omfang af viden, som skal kraves i de i punkt a) og b) narmere angivne emner, skal vare
tilstreekkeligt til, at den vagthavende navigater kan varetage sin tjeneste pa betryggende méde.

2. Enhver forer, der gor tjeneste i et segaende skib under 200 BRT, skal udover kravene i stk. 1 ovenfor
godtgore over for administrationen, at han er kvalificeret til at varetage alle en sddan ferers
tjenestepligter pi betryggende mide.

REGLEMENT I1/4

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af bevis som vagthavende navigater i skibe pa 200 BRT éller
derover

1. Enhver vagthavende navigater, som ger tjeneste i et segiende skib pd 200 BRT eller derover, skal vere i
besiddelse af beharigt bevis.

2. Enhver anseger om bevis skal:
a) vzere mindst 18 ir

b) over for administrationen godtgere at vaere sundhedsmessigt egnet, iszr for s vidt angir syn og
horelse

c) have forrettet godkendt daekstjeneste i sogdende skibe i mindst tre ir, som skal omfatte mindst seks
mdneders vagttjeneste pd broen under opsyn af en kvalificeret navigater. En administration kan dog
tillade, at tid, der medgar til serlig uddannelse, trzder i stedet for indtil to ar af nzvnte godkendte
tieneste i sogdende skibe, forudsat at administrationen finder, at sddan uddannelse har mindst samme
vardi som den tjenestetid i segdende skibe, den erstatter

d) ved at besti en passende eksamen over for administrationen godtgere at vere i besiddelse af
fornedne teoretiske og praktiske kundskaber til at opfylde sine tjenestepligter.

3. Beviser uden begraensede rettigheder

Ved udstedelse af beviser uden begransning af fartsomride skal det ved eksaminationen bedemmes,
hvorvidt den pigzldende har tilstreekkelige teoretiske og praktiske kundskaber i de i bilager til dette
reglement anferte emner.

4. Beviser med begraensede rettigheder

Ved udstedelse af beviser med begransede rettigheder til tjeneste i kystfart kan administrationen under
hensyntagen til konsekvenserne for sikkerheden for alle skibe, der sejler i samme farvand, udelade
folgende emner blandt de i bilaget anferte:

a) Astronomisk navigation.

b) Elektroniske stedsbestemmelses- og navigationssystemer i farvande, der ikke er dakket af sidanne
systemer.
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5. Kundskabsniveau

a) Omfanget af den viden, der skal krzves i de i bilaget anferte emner, skal vere tilstrzkkelig til, at
den vagthavende officer kan udfere sin vagttjeneste pd betryggende made. Ved afgerelse af hvad der
er et hensigtsmeessigt kundskabsniveau, skal administrationen tage bemzrkningerne til hvert enkelt
emne i bilaget i betragtning.

b) Uddannelse til erhvervelse af den nedvendige teoretiske viden og praktiske erfaring skal bygge pi
reglement II/1 — »Grundprincipper for vagthold pi broen« og andre relevante internationale
reglementer og rekommandationer.

BILAG TIL REGLEMENT I1/4

Minimumskrav for erhvervelse af bevis som vagthavende navigater i skibe pd 200 BRT eller derover

1. Astronomisk navigation

Ferdighed i at bruge himmellegemer til bestemmelse af skibets position samt til deviationsbestem-
melse.

2. Terrestrisk navigation og kystnavigation

a) Ferdighed i at bestemme skibets position ved brug af:
i) genstande i land

ii) farvandsafmerkning sdsom fyrtirne, semaerker og bojer

iii) bestikregning under hensyntagen til vind, tidevand, strom samt farten, beregnet ved hjzlp af
skruens omdrejninger pr. minut og log.

b) Grundigt kendskab til og fardighed i at anvende sekort og nautiske publikationer sdsom sejlanvis-
ninger, tidevandstabeller, efterretninger for sefarende, farvandsefterretninger pr. radio og oplysninger
om sejlruter.

3. Radarnavigation

Kendskab til radarens grundprincipper og ferdighed i betjening og brug af radar samt faerdighed i at
tyde og analysere de ved brug af radar tilvejebragte oplysninger herunder folgende:

a) Fakrtorer der pdvirker funktion og ngjagtighed.

b) Etablering og opretholdelse af billede.

c) Konstatering af fejlagtig gengivelse af oplysninger, falske ekkoer, serefleks mv.
d) Afstand og pejling.

e) Identifikation af »kritiske« ekkoer.

f) Andre skibes kurs og fart.

g) Tidspunkt for og distance til korteste afstand fra skibe pa skzrende eller modsatte kurser eller skibe,
der overhaler.

h) Konstatering af andre skibes kurs- og fartendringer.
i) Virkning af 2ndringer i eget skibs kurs og/eller fart.

j) Anvendelse af de internationale savejsregler.

4. Vagttjeneste

a) Godtgere indgiende kendskab til de internationale sovejsreglers indhold, anvendelse og formal samt
til de tilleeg, der vedrerer sikker sejlads. '

b) Godtgore kendskab til indholdet af reglement II/1 — »Grundprincipper for vagthold p4 broenc.

S. Elektronisk positionsbestemmelsesudstyr
Fardighed i at bestemme skibets position ved brug af elektroniske navigationshjzlpemidler til admini-
strationens tilfredshed.

6. Radiopejleapparater og ekkolod

Fardighed i at betjene nzevnte udstyr og anvende oplysningerne rigtigt.
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7.  Meteorologi

Kendskab til meteorologiske instrumenter om bord i skib og deres anvendelse. Kendskab til karakteri-
stiske forhold ved forskellige vejrsystemer, fremgangsmade ved afgivelse af meldinger, registreringssy-
stemer og ferdighed i at anvende de. til ridighed varende meteorologiske oplysninger.

8. Magnet- og gyrokompasser
Kendskab til principperne ved magnet- og gyrokompasser, herunder fejlvisning og korrigering. For s
vidt angidr gyrokompasser, forstielse af de systemer, der kontrolleres af hovedgyroen, samt kendskab til
de mest anvendte gyrokompastypers funktion og pasning.

9. Selustyrer

Kendskab til selvstyresystemer og betjeningsmdde.

10. Radiokommunikation og visuel signalering
a) Ferdighed i at sende og modtage meddelelser med morselampe.
b) Feardighed i brug af den internationale signalbog.
c) Kendskab til den fremgangsmade, der anvendes ved radiokommunikation og ferdighed i brug af
radioudstyr med hensyn til nad-, il- og sikkerhedsmeldinger samt farvandsefterretninger.
11. Forbyggelse af brand og brandbekempelsesmidler
a) Evne til at tilrettelegge brandevelser.
b) Kendskab til forskellige kategdrier af brande og brandkemi.
c) Kendskab til brandbekempelsessystemer.

d) Deltagelse i godkendt brandslukningskursus.

12. Redning af menneskeliv

Evne til at tilrettelegge ovelser i at forlade skibet og kendskab til betjening af redningsbide og -flider
samt MOB-biade, deres udsztningsudstyr og -arrangementer samt deres udrustning, herunder radioud-
styr i forbindelse med redningsudstyr, satellitnedradiopejlesendere (EPIRB’s), redningsdragter og
termiske beskyttelsesmidler. Kendskab til overlevelsesteknik pa havet.

13. Forholdsregler i nedsituationer
Kendskab til de i vedkommende tillzeg til den seneste udgave af ILO/IMO publikationen »Document

for Guidance« anferte punkter.

14. Skibes manovrering og bebandling

Kendskab til:

a) Drejecirklers og stoppedistancers afhzngighed af dedvegt, dybgang, styrlastighed, fart og frit vand
under kolen.

b) Virkning af vind og strem pd behandling af skibe.
¢) Mangovrer for at redde overbordfaldne.
d) Squat, virkning af begranset vanddybde og lignende forhold.

e} Rigtig fremgangsmdde ved ankring og fortejning

15. Skibes stabilitet

a) Praktisk kendskab til og anvendelse af tabeller, diagrammer og beregningsudstyr til bestemmelse af
trim, stabilitet og belastning.

b) Forstaelse af de fundamentale forholdsregler, der skal treffes i tilfzlde af delvis tab af det
ubeskadigede skibs opdrift. '
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

Engelsk

Et sd fyldestgorende kendskab til det engelske sprog, at den pigzldende er i stand til at bruge sekort
og andre nautiske publikationer, at forstd meteorologiske oplysninger og meldinger vedrerende skibets
sikkerhed og sejlads og at udtrykke sig klart ved udveksling af meddelelser med andre skibe og
kyststationer. Kendskab til indhold og brug af samlingen af maritime standardudtryk.
Skibskonstruktion

Almindeligt kendskab til et skibs vigtigste konstruktionsdele og de rigtige betegnelser for de forskellige
dele.

Behandling og stuvning af ladning

Kendskab til forsvarlig behandling og sikker stuvning af ladninger og disse forholds betydning for
skibets sikkerhed.

Sundhedslere

Praktisk anvendelse af legeboger for sefarende og legerdd pr. radio, herunder evne til at treeffe
effektive forholdsregler pad grundlag heraf i tilfelde af ulykker og sygdomme, der vil kunne indtreeffe
om bord i skibe.

Eftersogning og redning

Kendskab til Merchant Ship Search and Rescue Manual (MERSAR).

Forebyggelse af forurening af havmiljoet

Kendskab til de forholdsregler der skal trzffes for at undgd forurening af havmiljeet.

REGLEMENT 1I/5

Obligatoriske minimumskrav til sikring af skibsfereres og navigaterers fortsatte duelighed og ajourfering af

deres kundskaber

Enhver forer og enhver navigater, der er i besiddelse af bevis, og som ger tjeneste til sos eller pitenker
at gi til ses efter en periode i land, skal for at bevare adgangen til at gere tjeneste til sos med
mellemrum, der ikke mé overstige fem 4r, over for administrationen godtgere:

a) sundhedsmessig egnethed, iseer for sd vidt angir syn og herelse, og

b) faglige kvalifikationer:

i) ved at have godkendt tjeneste i segdende skibe som forer eller navigater i mindst et ar inden for
de forudgdende fem ir, eller

i) ved at have udfert arbejde, som har tilknytning til graden af det bevis, der indehaves, og som
anses for mindst at kunne ligestilles med den i stk. 1 b) i), krevede tjeneste i sogdende skibe,
eller

iii) ved enten at have:
— bestdet en godkendt prove, eller
— gennemgdet et godkendt kursus eller godkendte kurser med tilfredsstillende resultat, eller

— gjort godkendt tjeneste i segiende skibe som navigater i overtallig stilling i mindst tre
mineder umiddelbart forinden tiltredelse af den stilling, hvortil han er berettiget i kraft af
sit bevis.

Administrationen skal i samrid med interesserede parter udarbejde eller fremme udarbejdelse af en
ramme for fornyelses- og efteruddannelseskurser, efter omstzndighederne frivillige eller obligatoriske,
for skibsferere og navigaterer, der gor tjeneste til s@s, men navnlig for sidanne som atter vil gé til ses i
sogdende skibe. Administrationen skal drage omsorg for, at der tilvejebringes mulighed for, at alle
interesserede kan deltage i sddanne kurser alt efter deres erfaring og stilling. Sddanne kurser skal
godkendes af administrationen og omfatte ndringer pa det sofartstekniske omride og i internationale
reglementer og rekommandationer om sikkerheden for menneskeliv pid sgen og om beskyttelse af
havmiljeet.
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3. Enhver skibsforer og navigater skal med henblik pd at kunne fortsztte tjeneste i sogdende skibe, for
hvilken szrlige uddannelseskrav er blevet internationalt vedtaget, med tilfredsstillende resultat gennemga
en godkendt relevant uddannelse.

4. Administrationen skal drage omsorg for, at ordlyden af @ndringer i internationale reglementer om
sikkerhed for menneskeliv p3 seen og om beskyttelse af havmiljset gores tilgeengelige for skibe under
dens jurisdiktion.

REGLEMENT 1I/6

Obligatoriske minimumskrav for menige der indgér i brovagten

1. Minimumskravene for en menig, der indgér i brovagten p3 et segdende skib pd 200 BRT eller derover,
fremgér af stk. 2. Disse krav er ikke de for erhvervelse af matrosbevis (1) fastsatte, og de er ¢j heller,
bortset fra skibe af begrenset sterrelse, minimumskrav for en menig, som skal vzre eneste menige pa en
brovagt. Administrationen kan kreve yderligere uddannelse og kvalifikationer for en menig, der skal
vere eneste menige pa en brovagt.

2. Enhver menig, der indgér i brovagten pa et segdende skib pd 200 BRT eller derover skal:
a) veare mindst 16 ar

b) over for administrationen godtgere at vare sundhedsmaessigt egnet, iszr for sd vidt angir syn og
herelse

N

c) over for administrationen godtgere, at han har:

i) gjort godkendt tjeneste i segdende skibe og herunder fiet mindst seks méaneders erfaring under
sejlads i forbindelse navnlig med brovagt, eller

ii) med tilfredsstillende resultat gennemgiet srlig uddannelse, enten for ferste udmenstring eller om
bord i et skib herunder tjeneste i segiende skib i en efter administrationens bestemmelse passende
varighed, dog ikke under to maneder.

d) have erfaring eller uddannelse omfattende:

1) Grundleggende principper for brandbekampelse, forstehjzlp, personhg overlevelsesteknik,
sundhedsrisici og personlig sikkerhed.

ii)  Evne til at forstd ordrer og gore sig forstdelig over for den vagthavende officer pad omrader, der
vedrerer hans tjenestepligter.

iii) Ferdighed i at styre og efterkomme rorordrer samt tilstrekkeligt kendskab til magnet- og
gyrokompasser til at muliggere udferelse af disse tjenestepligter.

iv)  Feerdighed i at holde beherig udkig ved brug af syn og herelse og i at rapportere omtrentlige
pejlinger af et lydsignal, lys eller andet objekt i grader eller streger.

v}  Fortrolig med omskiftning fra selvstyrer til hindstyring og omvendt.

vi)  Kendskab til brugen af interne kommunikations- og alarmsystemer, der har betydning for
vagttjenesten.

vii) Kendskab til faldskeermsblus, hindblus samt ragsignaler, der flyder pa vandet.
viii) Kendskab til hans opgaver i nedsituationer.

ix)  Kendskab til skibsudtryk og definitioner, der vedrerer hans arbejde.

3. Den ved stk. 2 (c) og (d) krevede erfaring, fartstid eller uddannelse kan erhverves under udferelse af
hverv i tilknytning til brovagten, men kun hvis sddanne hverv udferes under direkte opsyn af foreren,
den vagthavende navigater, der er ansvarlig for brovagten, eller en kvalificeret menig.

4. Administrationen skal drage omsorg for, at der udstedes et godkendt dokument til enhver sofarende,
som pa grundlag af erfaring eller uddannelse er kvalificeret i henhold til dette reglement til at gore
tjeneste som menig, der indgdr i brovagten, eller at det dokument, han allerede er i besiddelse af,
forsynes med beherig pategning.

(1) Der henvises til ILO-konventionen af 1946 angdende udstedelse af duelighedsbevis for matroser eller en senere
konvention herom.
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5. En sefarende kan af administrationen anses for at have opfyldt kravene i dette reglement, hvis han har

gjort tjeneste i en stilling pa dekket, hvortil der stilles tilsvarende krav, i mindst et &r inden for de sidste
fem ar forud for STCW-konventionens ikrafttreeden for vedkommende administration.

KAPITEL 1II

MASKINAFDELING

REGLEMENT 112

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af bevis som maskinchef og 1. maskinmester i skibe, hvor

hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er pd 3 000 kW eller derover

1. Enhver maskinchef og 1. maskinmester p3 et segdende skib, hvor hovedmaskineriets fremdrivningseffekt

er pd 3 000 kW eller derover, skal vere i besiddelse af forskriftsmaessigt bevis.

Enhver, der anseger om bevis, skal:

a) over for administrationen godtgere at vare sundhedsmaessigt egnet, ogsd for si vidt angir syn og
horelse

b) opfylde kravene for erhvervelse af bevis som vagthavende maskinofficer, og

i) for erhvervelse af bevis som 1. maskinmester have mindst tolv mineders godkendt fartstid i
segiende skibe som maskinassistent eller maskinofficer

ii) for erhvervelse af bevis som maskinchef have mindst 36 maneders godkendt fartstid i segiende
skibe, heraf mindst tolv maneder som ansvarshavende maskinofficer efter at have opfyldt
betingelserne for at erhverve bevis som 1. maskinmester

c) have deltaget i et godkendt kursus i praktisk brandbekzmpelse

d) have bestdet behorig eksamen til administrationens tilfredshed. Sidan eksamen skal omfatte det i
dette reglements bilag anferte stof, dog siledes at administrationen for officerer i skibe med
begrenset fremdrivningseffekt beskzftiget i kystfart kan fravige disse eksamenskrav i det omfang, det
skennes nedvendigt under hensyntagen til konsekvenserne for sikkerheden for alle skibe, der sejler i
samme farvand.

Uddannelse til erhvervelse af den nedvendige teoretiske viden og praktiske erfaring skal tage hensyn til
relevante internationale reglementer og rekommandationer.

Omfanget af den viden, der kreeves i henhold til bilagets forskellige stykker, kan varieres alt efter, om
der er tale om et bevis som maskinchef eller som 1. maskinmester.

BILAG TIL REGLEMENT III/2

Minimumskrav for erhvervelse af bevis som maskinchef og 1. maskinmester i skibe, hvor hovedmaskineriets

fremdrivningseffekt er pa 3 000 kW eller derover

. Det nedenfor anferte pensum er udarbejdet til brug ved eksamination af personer med henblik pi

erhvervelse af bevis som maskinchef eller 1. maskinmester i skibe, hvor hovedmaskineriets fremdriv-
ningseffekt er pd 3 000 kW eller derover. Under hensyntagen til, at en 1. maskinmester nir som helst
skal vere i stand til at patage sig en maskinchefs ansvar, skal eksaminationen i de nzvnte emner have til
formal at bedemme den pdgzldendes evne til at tilegne sig al tilgengelig viden, som vedrerer sikker drift
af skibets maskineri.
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2. For si vidt angér stk. 4 a) nedenfor kan administrationen udelade krav om kendskab til andre typer
fremdrivningsmaskineri end de maskinanlag, for hvilke det bevis, som skal udferdiges, far gyldighed. Et
pa sddant grundlag udstedt bevis er ikke gyldigt for en kategori af maskinanleg, som er blevet udeladt,
for maskinofficeren godtger at vare kvalificeret pd det p3geldende omride til administrationens
tilfredshed. Enhver sidan begrensning skal anferes pd beviset.

3. Enhver, der vil erhverve bevis skal have teoretiske kundskaber i folgende emner:

a) Termodynamik og varmetransmission.
. b) Mekanisk fysik og hydrodynamik.
c) Driftsprincipper for skibes maskinanleg (diesel, damp og gasturbiner) samt keleanlzg.
d) Brendstoffers og smeremidlers fysiske og kemiske egenskaber.
e) Materialers egenskaber.
f) Kemiske og fysiske forhold ved brand og brandslukningsmidler.
g) Elektroteknik, elektronik og elektrisk udstyr med henblik pa skibsanleg.

h) Grundprincipper for automatisering, instrumentering og reguleringssystemer.

i} Skibskonstruktion og skibsbygning, herunder havarikontrol.

4. Enhver, der vil erhverve bevis, skal mindst have fornadent praktisk kendskab til folgende emner:

a) Betjening og vedligeholdelse af:
i) Skibsdieselmotorer.
ii) Skibsdampmaskinanleg.

iii) Skibsgasturbiner.

b) Betjening og vedligeholdelse af hjelpemaskineri, herunder: Pumpe- og rersystemer, hjalpekedelanleg
og styremaskinanlazg.

c) Betjening, afprevning og vedligeholdelse af elektrisk udstyr og reguleringsudstyr.
d) Betjening.og vedligeholdelse af laste- og lossemidler og daksmaskineri.

e) Konstatering af driftsuregelmassigheder ved maskineri, fejlfinding og forholdsregler til at undgd
havari.

fi Tilretteleggelse af forsvarlig vedligeholdelses- og reparationsprocedure.

g) Metoder og hjzlpemidler til forebyggelse, opdagelse og slukning af brand.
h) Metoder og hjelpemidier til at forhindre at skibe forurener omgivelserne.
i) Regler der skal iagttages for at forhindre forurening af havmiljoet.

1) Miljemassige folgevirkninger af havforurening.

k) Farstehjelp, herunder brug af ferstehjelpsudstyr med henblik pd legemsskader, som kan antages at
indtreeffe i maskinrum.

1) Redningsmidlers funktion og brug.
m) Metoder til udevelse af havarikontrol

n) Arbejdssikkerhed.

5. Enhver, der vil erhverve bevis, skal have kendskab til international seret som indarbejdet i internationale
aftaler og konventioner i det omfang, disse vedrerer maskinafdelingens sarlige forpligtelser og ansvar,
navnlig for sd vidt angdr sikkerhed og beskyttelse af havmiljeet. Omfanget af kendskab til national
sofartslovgivning overlades til administrationens sken, men skal omfatte nationale ordninger for
gennemfeorelse af internationale aftaler og konventioner.

6. Enhver, der vil erhverve bevis, skal have kendskab til arbejdsledelse, organisation og uddannelse om

bord i skibe. .
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REGLEMENT III/3

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af bevis som maskinchef og 1. maskinmester i skibe, hvor
hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er mellem 750 og 3 000 kW

1. Enhver maskinchef og 1. maskinmester pd et segdende skib, hvor hovedmaskineriets fremdrivningseffekt
er mellem 750 og 3 000 kW, skal vere i besiddelse af forskriftsmzassigt bevis.

2. Enhver, der anséger om bevis, skal:

a) over for administrationen godtgere at vere sundhedsmassigt egnet, ogsd for si vidt angdr syn og
horelse

b) opfylde kravene for erhvervelse af bevis som vagthavende maskinofficer, og

i) for erhvervelse af bevis som 1. maskinmester have mindst tolv maneders godkendt fartstid i
sogiende skibe som maskinassistent eller maskinofficer

ii) for erhvervelse af bevis som maskinchef have mindst 24 maneders godkendt fartstid i segdende
skibe, hvoraf mindst tolv méaneder skal vazre erhvervet efter, at pigzldende har opfyldt
betingelserne for at erhverve bevis som 1. maskinmester

c) have deltaget i et godkendt kursus i praktisk brandbekzmpelse

d) have bestdet behorig eksamen til administrationens tilfredshed. Sidan eksamen skal omfatte det i
bilaget til dette reglement anferte stof, dog siledes at administrationen for officerer i skibe
beskaftiget i kystfart kan fravige eksamenskrav og fartstid i segdende skibe under hensyntagen til
typen pa det automatiske og fjernbetjente reguleringsudstyr, som sddanne skibe er forsynet med,
samt til konsekvenserne for sikkerheden for alle skibe, der sejler i samme farvand.

3. Uddannelse til erhvervelse af den nedvendige teoretiske viden og praktiske erfaring skal tage hensyn til
relevante internationale reglementer og rekommandationer.

4. Omfanget af den viden, der kraves i henhold til bilagets forskellige stykker, kan varieres alt efter, om
der er tale om et bevis som maskinchef eller som 1. maskinmester.

5. Enhver maskinofficer, som opfylder betingelserne for at gore tjeneste som 1. maskinmester i skibe, hvor
hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er pd 3 000 kW eller derover, er berettiget til at gore tjeneste som
maskinchef i skibe, hvor hovedmaskineriets fremdrivningseffekt er under 3 000 kW, sifremt mindst tolv
méneders godkendt fartstid i segdende skibe er erhvervet som ansvarshavende maskinofficer.

BILAG TIL REGLEMENT II1/3

Minimumskrav for erhvervelse af bevis som maskinchef og 1. maskinmester i skibe, hvor hovedmaskineriets
fremdrivningseffekt er mellem 750 og 3 000 kW

1. Det nedenfor anferte pensum er udarbejdet til brug ved eksamination af personer med henblik pa
erthvervelse af bevis som maskinchef eller 1. maskinmester i skibe, hvor hovedmaskineriets fremdriv-
ningseffekt er mellem 750 og 3 000 kW. Under hensyntagen til, at en 1. maskinmester ndr som helst skal
veere 1 stand til at pdtage sig en maskinchefs ansvar, skal eksaminationen i de nzvnte emner have til
formal at bedemme den pagzldendes evne til at tilegne sig al tilgengelig viden, som vedrerer sikker drift
af skibets maskineri. '

2. For s vidt angdr stk. 3 d) og stk. 4 a) nedenfor kan administrationen udelade krav om kendskab til
andre typer fremdrivningsmaskineri end de maskinanlag, for hvilke det bevis, som skal udferdiges, fir
gyldighed. Et pa sidant grundlag udstedt bevis er ikke gyldigt for en kategori af maskinanleg, som er
blevet udeladt, for maskinofficeren godtger at vare kvalificeret pd det pdgzldende omride til
administrationens tilfredshed. Enhver sidan begrznsning skal anferes pa beviset.
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3. Enhver, der vil erhverve bevis, skal have elementzre teoretiske kundskaber i det omfang, det er
nedvendigt for at forstd grundbegreberne med hensyn til folgende emner:

a) forbrandingsprocesser
b) varmetransmission
<) mekanisk fysik og hydrodynamik

d) 1) skibsdiéselmotorer
i) skibsdampmaskinanleg

iil) skibsgasturbiner
e) styremaskinanleg
f) braendstoffers og smaremidlers egenskaber
g) materialers egenskaber
h) brandslukningsmidler
i) elektrisk udstyr med henblik pa skibsanleg
j) automatisering, instrumentering og reguleringssystemer
k) skibsbygning, herunder havarikontrol

) hjelpesystemer.

4. Enhver, der vil erhverve bevis, skal mindst have fornedent praktisk kendskab til folgende emner:
a) betjening og vedligeholdelse af:
i) skibsdieselmotorer
il) skibsdampmaskinanleg
Aiii) skibsgasturbiner
b) betjening og vedligeholdelse af hjzlpemaskinanleg, herunder styremaskinanleg
c) betjening, afprevning og vedligeholdelse af elektrisk udstyr og reguleringsudstyr

d) betjening og vedligeholdelse af laste- og lossemidler og deksmaskineri

e) konstatering af driftsuregelmassigheder ved maskineri, fejlfinding og forholdsregler til at undga
havari

f) tilretteleggelse af forsvarlig vedligeholdelses- og reparationsprocedure
g) metoder og hjzlpemidler til forebyggelse, opdagelse og slukning af brand

h) regler, der skal iagttages vedrerende forurening af havmiljeet samt metoder og hjzlpemidler til
undgielse af sddan forurening

i) ferstehjzlp, herunder brug af ferstehjzlpsudstyr, med henblik pa legemsskader, som kan antages at
indtreffe 1 maskinrum

;) redningsmidlers funktion og brug

k) metoder til udevelse af havarikontrol, herunder isr forholdsregler som skal traffes i tilfelde af,.at
sovand tranger ind i maskinrummet

1) arbejdssikkerhed.

5. Enhver, der vil erhverve bevis, skal have kendskab til international seret som indarbejdet i internationale
aftaler og konventioner i det omfang, disse vedrerer maskinafdelingens szrlige forpligtelser og ansvar,
navnlig for si vidt angdr sikkerhed og beskyttelse af havmiljget. Omfanget af kendskab til national
sofartslovgivning overlades til administrationens sken, men skal omfatte nationale ordninger for
gennemforelse af internationale aftaler og konventioner.

6. Enhver, der vil erhverve bevis, skal have kendskab til arbejdsledelse, organisation og uddannelse om
bord i skibe.
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REGLEMENT III/4

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af bevis som vagthavende maskinofficer i et traditionelt
bemandet maskinrum eller som tilsynshavende maskinofficer i et periodisk ubemandet maskinrum

1. Enhver vagthavende maskinofficer i et traditionelt bemandet maskinrum eller den tilsynshavende
maskinofficer i et periodisk ubemandet maskinrum i et seogdende skib, hvor hovedmaskineriets
fremdrivningseffekt er 750 kW eller derover, skal vare.i besiddelse af bevis.

2. Enhver, der anseger om bevis, skal:
a) vezere mindst 18 ar

b) over for administrationen godtgere at veere sundhedsmessigt egnet, ogsi for sd vidt angdr syn og
harelse

c) have i alt mindst tre irs godkendt uddannelse eller oplering med henblik pi tjeneste som
maskinofficer '

d) have gjort tjeneste i segdende skibe i et tidsrum af passende varighed, som kan vare inkluderet i den
punkt c¢) omhandlede periode pi tre ir

e) godtgere over for administrationen, at han har det for tjeneste som maskinofficer fornedne
teoretiske og praktiske kendskab til betjening og vedligeholdelse af skibsmaskineri

f) have deltaget i et godkendt kursus i praktisk brandbeksempelse

g) have kendskab til arbejdssikkerhed.

Administrationen kan fravige kravene i punkt ¢) og d) for maskinofficerer i skibe, hvor hovedmaskineri-
ets fremdrivningseffekt er under 3 000 kW, og som er beskeftiget i kystfart, under hensyntagen til
konsekvenserne for sikkerheden for alle skibe, der sejler i samme farvand.

3. Enhver, der vil erhverve bevis, skal have kendskab til betjening og vedligeholdelse af hoved- og
hjelpemaskineri, herunder kendskab til relevante forskrifter samt kendskab til mindst felgende nzrmere
angivne emner: )

a) Vagthold i almindelighed
1) Pligter i forbindelse med at overtage og pitage sig vagten.
ii) Rutinemassige hverv, der skal udferes pa vagten.
iii) Foring af maskindagbogen og betydning af foretagne milinger.

iv) Pligter i forbindelse med aflevering af vagten.

b) Hoved- og hjzlpemaskineri
i) Bistand ved klargering af hoved- og hjelpemaskineri til drift.
ii) Betjening af dampkedler, herunder forbrendingssystemer.

iii) Metoder til kontrol af vandstand i dampkedler og nedvendige forholdsregler, hvis vandstanden er
unormal. '

iv) Lokalisering af almindeligt forekommende fejl ved maskineri og anlag i maskin- og kedelrum og
nedvendige forholdsregler for at undgd havari.

¢} Pumpesystemer
i) Rutinemessig betjening af pumper.

ii) Betjening af leense-, ballast- og lastpumpesystemer.

d) Generatoranlzg

Klargering, opstart, ind- og udkobling og omskiftning af generatorer.

e) Sikkerheds- og nadforan‘staltninger

i} Sikkerhedforanstaltninger, der skal iagttages pa vagten og forholdsregler, der straks skal treffes i
tilfelde af brand eller ulykke, specielt med henblik pa oliesystemer.

ii) Forsvarlig frakobling af elektriske og andre anleg og udstyrsgenstande, som er pikravet, for
personale mi udfere arbejde pa sidanne anleg og udstyrsgenstande.
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f) Foranstaltninger mod forurening

Forholdsregler, der skal iagttages for at undgi, at omgivelserne forurenes af olie, lastrester,
kloakspildevand, reg eller andre forureningskildet. Brug af udstyr til undgdelse af forurening sidsom
olievandsseparatorer, slamtanksystemer og rensningsanleg for kloakspildevand.

g) Forstehjalp

Nodvendig ferstehjzlp med henblik pa legemsskader, som kan antages at indtreffe i maskinrum.

4. Hvor dampkedler ikke udger en del af skibets maskinanleg, kan administrationen udelade kendskab til
de i stk. 3, b), ii) og iii) omhandlede emner. Et pd sddant grundlag udferdiget bevis er ikke gyldigt for
tieneste i skibe, i hvilke dampkedler udger en del af skibets maskinanleg, for maskinofficeren til
administrationens tilfredshed godtger at vazre kvalificeret i de emner, der er udgdet. Enhver siddan
begransning skal anferes pa beviset.

5. Uddannelse til erhvervelse af den nedvendige teoretiske viden og praktiske erfaring skal tage hensyn il
relevante internationale reglementer og rekommandationer. ,

REGLEMENT III/5

Obligatoriske minimumskrav til sikring af maskinofficerers fortsatte duelighed og ajourfering af deres
kundskaber

1. Enhver maskinofficer, der er i besiddelse af bevis, og som gor tjeneste til sos eller patenker at ga til sos
efter en periode i land, skal for at bevare adgangen til at gore tjeneste til sos i den til hans bevis svarende
stilling med mellemrum, der ikke md overstige fem ar, over for administrationen godtgere:

a) sundhedsmessig egnethed, ogsd for s vidt angédr syn og herelse

b) faglige kvalifkationer:

i) ved at have godkendt tjeneste i segdende skibe som maskinofficer i mindst et 4r inden for de
forudgdende fem 4r, eller

ii) ved at have udfert arbejde, som har tilknytning til graden af det bevis, der indehaves, og som
anses for mindst at kunne ligestilles med den i stk. 1 b) i) krzevede tjeneste i segdende skibe,
eller

iii) ved enten at have:

— bestdet en godkendt prove, eller
— gennemggdet et godkendt kursus eller godkendte kurser med tilfredsstillende resultat, eller

— gjort godkendt tjeneste i sagdende skibe som maskinofficer i mindst tre maneder i overtallig
stilling eller i lavere stilling end den, der svarer til hans bevis, umiddelbart forinden tiltradelse
af den stilling, hvortil han er berettiget i kraft af sit bevis.

2. Kursus eller kurser som omhandlet i stk. 1 b) iii) skal navnlig medtage endringer i relevante
internationale reglementer og rekommandationer om sikkerhed for menneskeliv pa sgen og beskyttelse
af havmiljoet.

3. Administrationen skal drage omsorg for, at ordlyden af nylige sndringer i internationale reglementer om
sikkerhed for menneskeliv pa seen og beskyttelse af havmiljeet gores tilgzengelige for skibe under deres
jurisdiktion. ‘

REGLEMENT IIVV6

Obligatoriske minimumskrav for menige, der indgar i maskinvagten

1. Minimumskravene for en menig, hvis han indgir i maskinvagten, er de i stk. 2 fastsatte. Disse krav
gzlder ikke:
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a) en menig, der er udpeget som medhjzlper for den vagthavende maskinofficer (1)’
b) en menig, der er under uddannelse
¢) en menig, hvis vagtopgaver ikke krever szrlig feerdighed eler uddannelse.
2. Enhver menig, der indgir i maskinvagten, skal
a) veare mindst 16 &r
b) over for administrationen godtgare at veere sundhedsmessigt egnet, ogsi for si vidt angdr syn og
horelse :
c) over for administrationen godtgere at have:
i) erfaring eller uddannelse med hensyn til brandbekaempelse, grundleggende ferstehjzlp, personlig
overlevelsesteknik, sundhedsrisici og personlig sikkerhed
ii) evne til at forstd ordrer og gere sig forstielig p& omrider, der vedrerer hans tjenestepligter
d) over for administrationen godtgere at have:
i) erfaring erhvervet i land, og som har betydning for hans tjeneste til ses, suppleret med tjeneste i
segiende skibe i en efter administrationens bestemmelse passende varighed, eller
ii) gennemgdet serlig uddannelse enten for forste udmenstring eller om bord i et skib, herunder
tjeneste i segdende skib i en efter administrationens bestemmelse passende varighed, eller
iil) godkendt tjeneste-i segdende skib af mindst seks maneders varighed.
3. Enhver sidan menig skal have kendskab til: \
a) arbejdsgangen for vagttjeneste i maskinrummet samt ferdighed i at passe sddant rutinemeessigt
vagtarbejde, som falder ind under hans tjenestepligter
b) arbejdssikkerhed i forbindelse med tjeneste i maskinrum
¢) betegnelser, der anvendes i maskinrum og navne pa maskineri og udstyr, der har tilknytning til hans
arbejde
d) elementare foranstaltninger til beskyttelse af omgivelserne.
4. Enhver menig, der skal gd kedelvagt, skal have kendskab til forsvarlig drift af kedler og skal have
feerdighed i at holde korrekt vandstand og damptryk.
5. Enhver menig, der indgir i maskinvagten, skal vare fortrolig med sine tjenestepligter i maskinrummet p
det skib, hvor han skal gere tjeneste. Den menige skal navnlig for si vidt angir dette skib have:
a) kendskab til biugen af interne kommunikationssystemer, der har betydning for vagttjenesten
b) kendskab til evakueringsveje fra maskinrum
c) kendskab til maskinrummets alarmsystemer og evne til at skelne mellem de forskellige alarmer med
seerligt henblik pd alarmer for ildslukkende luftarter
d) neje kendskab il placering og brug af brandbekzmpelsesudstyr i maskinrummet.
6. En sofarende kan af administrationen anses for at have opfyldt kravene i dette reglement, hvis han har

gjort relevant maskintjeneste i mindst et ar inden for de sidste fem ar forud for STCW-konventionens
ikrafttraeden for vedkommende administration.

Der henvises til resolution 9 — »Rekommandation om minimumskrav for en menig, der er udpeget som medhjzlper
for den vagthavende maskinofficer« vedtaget af den internationale konference om uddannelse af sefarende og om
senaring, 1978.
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KAPITEL 1V

RADIOPERSONEL

Forord:

Obligatoriske forskrifter for vagthold ved radiostationer findes i radioreglementet og i den internationale
konvention om sikkerhed for menneskeliv pd seen, 1974, med 2ndringer. Forskrifter for vedligeholdelse af
radiostationer findes i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa saen, 1974, med
endringer, samt i de retningslinjer, der er vedtaget af organisationen (1).

REGLEMENT IV/1

Anvendelse

1. Bestemmelserne i dette kapitel skal finde anvendelse pd radiopersonellet i et skib, der sejler under det
globale maritime ned- og sikkerhedssystem (GMDSS) som foreskrevet i den internationale konvention
om sikkerhed for menneskeliv p3 sgen, 1974, med zndringer.

2. Indtil den 1. februar 1999 skal radiopersonel pa et skib, der opfylder bestemmelserne i den internatio-
nale konvention om sikkerhed for menneskeliv pd seen, 1974, i kraft forud for 1. februar 1992,
overholde bestemmelserne i den internationale konvention om uddannelse af sgfarende, om sgnzring og
om vagthold, 1978, i kraft forud for 1. december 1992.

REGLEMENT IV/2

Obligatoriske minimumskrav for erhvervelse af bevis som GMDSS-radiopersonel

1. Enhver radiooperater, der har ansvaret for eller udferer radiokommunikationstjeneste i et skib, skal
veere i besiddelse af beherigt bevis eller beherige beviser, der er udstedt eller anerkendt af administratio-
nen i henhold til bestemmelserne i radioreglementet.

2. En radiooperater i et skib, der i henhold til den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv
pi seen, 1974, med @ndringer, skal vere udstyret med radioinstallation, skal endvidere:

a) vere mindst 18 ar

b) over for administrationen godtgere at vare sundhedsmessigt egnet iser for sa vidt angdr syn, herelse
og tale

¢) opfylde kravene i bilaget til dette reglement.
3. Enhver, der vil erhverve bevis, skal bestd en eksamen eller eksaminer til administrationenes tilfredshed.

4. Omfanget af den viden, der kraves for at erhverve bevis, skal vere tilstreekkeligt til at sette
radiooperatererne i stand til at udfere deres radiokommunikationstjeneste sikkert og effektivt. Den
viden, der kraves for at erhverve hver sarskilt type certifikat som defineret i radioreglementet, skal vare
i overensstemmelse med disse reglementer. For aile typer certifikater, som defineret i radioreglementet,
skal den krzvede viden og uddannelse endvidere omfatte de emner, der er anfert i bilaget til dette
reglement. Ved fastsattelse af det passende videns- og uddannelsesniveau skal administrationen ligeledes
tage hensyn til relevante rekommandationer fra organisationen (2).

(1) Der henvisses til retningslinjerne for vedligeholdelse af radicanleg i forbindelse med det globale maritime ned- og
sikkerhedssystem (GMDSS) vedrerende havomride A3 og A4, som organisationen vedtog ved resulution A ...(17).

{2) Der henvises til rekommandationerne for uddannelse af radiopersonel under det globale maritime nad- og sikkerheds-
system (GMDSS), som er vedtaget af organisationen ved resolution A.703(17).
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BILAG TIL REGLEMENT 1V/2

Minimumskrav til supplering af radiooperaterers kundskaber og uddannelse

1. Ud over at opfylde betingelserne for erhvervelse af bevis i henhold til radioreglementet, skal radioopera-

teren have kendskab til og uddannelse, herunder praktisk uddannelse, i folgende:

a) Tilvejebringelse af radiotjeneste i nedsituationer, herunder:
i) nar skibet forlades
ii) ved brand om bord

iii) ved delvis eller fuldsteendig svigt af radioinstallationerne.

b) Betjening af redningsbdde og -flider samt MOB-b3de og deres udstyr, herunder iszr radioudstyr i
forbindelse med redningsudstyr.

c) Overlevelse pa havet.

d) Forstehjzlp.

e) Forebyggelse af brand og brandbekzmpelse, navnlig med henblik pa radioinstallationerne.

f) Forebyggende foranstaltninger af hensyn til sikkerheden for skib og ombordverende personer i
forbindelse med risici, der knytter sig til radioudstyr, herunder risici af elektrisk, strilingsmaessig,
kemisk og mekanisk art.
cue Manual (MERSAR), navnlig med henblik pd radiokommunikationer.

h) Ordninger og fremgangsmader i forbindelse med rapportering af skibes positioner.

i) Brug af den internationale signalbog og samlingen af maritime standardudtryk.

j)  Ordninger og fremgangsmader i forbindelse med anmodning om legerdd pr. radio.

Administrationen kan, som det efter omstzndighederne mditte vaere mest hensigtsmassigt, fravige de i

stk. 1 anforte krav til viden og uddannelse for udstedelse af radiocertifikat til en indehaver af et

certifikat, der er udstedt i henhold til bestemmelserne i kapitlerne II, IIl eller VI, forudsat at det er

godtgjort over for administrationen, at det for udstedelse af certifikatet krvede videns- og uddannelses-
niveau er fyldestgerende.

REGLEMENT 1V/3

Obligatoriske minimumskrav til sikring af GMDSS-radiopersonellets fortsatte duelighed og ajourfering af

deres kundskaber

1. Enhver radiooperater, der er i besiddelse af bevis eller beviser, som er udstedt eller anerkendt af

administrationen, skal for at bevare adgangen til at gere tjeneste til ses over for administrationen
godtgere folgende:

a) sundhedsmessig egnethed iszer for s3 vidt angir syn, herelse og tale med regelmzssige mellemrum af
ikke over fem 4r, og

b) faglige kvalifikationer:

i) ved at udfere radiotjeneste i et sogdende skibe uden nogen enkeltstdende afbrydelse pd over fem
ar, eller

ii) 1 kraft af at have udfert funktioner i relation til de tjenester, der er relvante for den klasse af
bevis, som personen indehaver, og som anses for mindst at zkvivalere med tjeneste i et segiende
skib som kraevet i stk. 1, b), i), eller

iii) ved at bestd en godkendt preve eller med tilfredsstillende resultat have gennemgiet godkendt
uddannelseskursus eller -kurser til sgs eller i land, som skal omfatte emner, der har direkte
tilknytning til sikkerhed for menneskeliv pd seen, og som finder anvendelse pa det bevis, som den
pigzldende person er indehaver af, i overensstemmelse med kravene i den internationale
konvention om sikkerhed for menneskeliv pd seen, 1974, med andringer, og kravene i
radioreglementet.
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2. Nir nye metoder, udstyr eller praksis bliver obligatorisk i skibe, der er berettigt til at fore en deltagers
flag, kan administrationen forlange, at radiooperateren bestir en godkendt preve eller med tilfredsstil-
lende resultat gennemgar et hensigtsmzssigt uddannelseskursus eller -kurser, til sos eller i land med
serlig veegt pa sikkerhedstjeneste.

3. Enhver radiooperater skal for at bevare adgangen til at gere tjeneste til sos om bord i bestemte
skibstyper, for hvilke serlige uddannelseskrav er blevet internationalt vedtaget, med tilfredsstillende
resultat gennemgd henholdsvis bestd godkendt relevant uddannelse eller eksamen, hvor de relevante
internationale reglementer og rekommandationer skal tages i betragtning.

4, Administrationen skal drage omsorg for, at ordlyden af seneste @ndringer i internationale reglementer,
der vedrerer radiokommunikation, og som har betydning for sikkerhed for menneskeliv pa seen, er
tilgzengelige for skibe, der er berettigt til at fore dens flag.

5. Administrationen opfordres til i samrid med interesserede parter at udarbejde eller fremme udarbejdelse
af en ramme for fornyelses- og efteruddannelseskurser, efter omstendighederne frivillige eller obligato-
riske, til sos eller i land, for radiooperaterer, der.ger tjeneste til sos, og navnlig for sddanne, som vil
genoptage tjeneste til sgs. Sddanne kurser ber omfatte emner, der har direkte tilknytning til radiotjene-
sten og medtage endringer i maritim radiokommunikationsteknologi og relevante internationale
reglementer og rekommandationer om sikkerhed for menneskeliv pa swen.

KAPITEL V

SZARLIGE FORSKRIFTER FOR TANKSKIBE

REGLEMENT V/1

Obligatoriske minimumskrav vedrerende uddannelse og kvalifkationer for ferere, officerer og menige i
olietankskibe

1. Officerer og menige, som i forbindelse med ladning og lastbehandlingsudstyr i olietankskibe vil f3
szrlige opgaver og sarligt ansvar i tilknytning til disse opgaver, og som ikke har gjort tjeneste i et
olietankskib som medlem af den faste besztning, skal, inden de udferer sddanne opgaver, have
gennemgdet et hensigtmessigt brandslukningskursus i land samt

a) have forrettet skibstjeneste under tilsyn i et sidant tidsrum, at de har erhvervet fornedent kendskab
til sikker driftspraksis, eller

b) have gennemgdet et godkendt orienteringskursus om olietankskibe omfattende grundleggende
sikkerhedsmassige og forureningsforebyggende forholdsregler og fremgangsmadder, forskellige olie-
tankskibstypers indretning og arrangement, ladningsarter, den risiko de frembyder og deres behand-
lingsudstyr, almindeligt arbejdsforleb og olietankskibsterminologi.

2. Forere, maskinchefer, overstyrmznd, 1. maskinmestre og enhver anden person med direkte ansvar for
lastning, losning og kontrol med ladningen under rejsen eller for arbejde med ladningen, skal udover
hvad der fremgir af bestemmelserne i stk. 1

a) have tilstreekkelig relevant erfaring med hensyn til deres tjeneste i olietankskibe, og

b) have gennemgdet en specialuddannelse med henblik pd deres tjeneste omfattende sikkerhed i
olietankskibe, foranstaltninger og systemer til sikring mod brand, forebyggelse af forurening og
forureningskontrol, driftspraksis samt forpligtelser i henhold til gzldende love og reglementer.

3. Indtil to ir efter, at STCW-konventionen er tridt i kraft for en deltager, vil en sefarende kunne anses for
at have opfyldt kravene i stk. 2 (b), hvis han har gjort tjeneste i passende stilling om bord i olietankskibe
i et tidsrum af mindst et &r inden for de forudgéende fem 4r.
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REGLEMENT V/2

Obligatoriske minimumskrav vedrerende uddannelse og kvalifikationer for ferere, officerer og menige i
kemikalietankskibe

1. Officerer og menige, som i forbindelse med ladning og lastbehandlingsudstyr i kemikalietankskibe vil f3
serlige opgaver og serligt ansvar i tilknytning til disse opgaver, og som ikke har gjort tjeneste i et
kemikalietankskib som medlem af den faste besztning, skal, inden de udferer sidanne opgaver, have
gennemgéet et hensigtsmaessigt brandslukningskursus i land samt

a) have forrettet skibstjeneste under tilsyn i et sidant tidsrum, at de har erhvervet fornedent kendskab
til sikker driftspraksis, eller

b) have gennemgdet et godkendt orienteringskursus om kemikalietankskibe omfattende grundleggende
sikkerhedsmaessige og forureningsforebyggende forholdsregler og fremgangsmader, forskellige kemi-
kalietankskibstypers indretning og arrangement, ladningsarter, den risiko de frembyder og deres
behandlingsudstyr, almindeligt arbejdsforleb. og kemikalietankskibsterminologi.

2. Ferere, maskinchefer, overstyrmand, 1. maskinmestre og enhver anden person med direkte ansvar for
lastning, losning og kontrol med ladningen under rejsen eller for arbejde med ladningen, skal udover
hvad der fremgar af bestemmelserne i stk. 1

a) have tilstrzkkelig relevant erfaring med hensyn til deres tjeneste i kemikalietankskibe, og

b) have gennemgiet en specialuddannelse med henblik pi deres tjeneste omfattende sikkerhed i
kemikalietankskibe, foranstaltninger og systemer til sikring mod brand, forebyggelse af forurening og
forureningskontrol, driftspraksis samt forpligtelser i henhold til geldende love og reglementer.

3. Indtil to &r efter, at STCW-konventionen af 1978 er tradt i kraft for en deltager, vil en sefarende kunne -
anses for at have opfyldt kravene i stk. 2 (b), hvis han har gjort tjeneste i passende stilling om bord i
kemikalietankskibe i et tidsrum af mindst et ir inden for den forudgiende fem &r.

REGLEMENT V/3

Obligatoriske minimumskrav vedrerende uddannelse og kvalifikationer for ferere, officerer og menige i
gastankskibe

1. Officerer og menige, som i forbindelse med ladning og lastbehandlingsudstyr i gastankskibe vil fi szrlige
opgaver og sarligt ansvar i tilknytning til disse opgaver, og som ikke har gjort tjeneste i et gastankskib
som medlem af den faste besztning, skal, inden de udferer sidanne opgaver, have gennemgdet et
hensigtsmeassigt brandslukningskursus i land samt

a) have forrettet skibstjeneste under tilsyn i et sidant tidsrum, at de har erhvervet fornedent kendskab
til sikker driftspraksis, eller

b) have gennemgdet et godkendt orienteringskursus om gastankskibe omfattende grundleggende
sikkerhedsmessige og forureningsforebyggende forholdsregler og fremgangsmdader, foskellige gas-
tankskibstypers indretning og arrangement, ladningsarter, den risiko de frembyder og deres behand-
lingsudstyr, almindeligt arbejdsforleb og gastankskibsterminologi.

2. Farere, maskinchefer, overstyrmand, 1. maskinmestre og enhver anden person med direkte ansvar for
lastning, losning og kontrol med ladningen under rejsen eller for arbejde med ladningen, skal ud over
hvad der fremgir af bestemmelserne i stk. 1

a) have tilstrekkelig relevant erfaring med hensyn til deres tjeneste i gastankskibe, og

b) have gennemgdet en specialuddannelse med henblik pa deres tjeneste omfattende sikkerhed i
gastankskibe, foranstaltninger og systemer til sikring mod brand, forebyggelse af forurening og
forureningskontrol, driftspraksis samt forpligtelser i henhold til gzldende love og reglementer.
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3. Indtil to 4r efter, at STCW-konventionen af 1978 er tridt i kraft for en deltager, vil en sofarende kunne
anses for at have opfyldt kravene i stk. 2 (b), hvis han har gjort tjeneste i passende stilling om bord i
gastankskibe i et tidsrum af mindst et 4r inden for den forudgdende fem ar.

KAPITEL VI

DUELIGHED I BETJENING AF REDNINGSBADE OG REDNINGSFLADER

REGLEMENT VI11

Obligatoriske minimumskrav for udstedelse af duelighedsbevis 1 betjening af redningsbade og -flader samt
mand over bord-bide (MOB-bade) .

Enhver sefarende, der vil erhverve duelighedsbevis i betjening af redningsbide og -flider, skal
a) vare mindst 17 1/24r
b) over for administrationen godtgere at vere sundhedsmeessigt egnet

c) have godkendt fartstid i sogiende skibe pid mindst tolv méneder eller have gennemgiet et godkendt
uddannelseskursus og have godkendt fartstid i sogiende skibe p4 mindst ni maneder

d) ved eksamination eller ved fortlabende bedemmelse under et godkendt uddannelseskursus godtgere over
for administrationen, at han har kendskab til indholdet af bilaget til dette reglement

e) ved eksamjnation eller ved fortlebende bedemmelse under et godkendt uddannelseskursus vise, at han til
administrationens tilfredshed har ferdighed i at:

i) tage redningsvest rigtigt pd, springe sikkert i vandet fra en vis hejde, komme om bord i en
redningsbad eller -flide fra vandet ifort redningsvest

ii)  bringe en redningsflide, der har bunden opad, pa ret kel ifert redningsvest

iii) forstd betydningen af pdmerkningen pa redningsbide og -flider samt MOB-bidde om det antal
personer, de er godkendt til at optage

iv)  give de rigtige ordrer for udsztning af og indskibning i redningsbdde og -flider samt MOB-bide,
for at komme klar af skibet og for at manevrere med og at forlade redningsbide og -flader samt
MOB-bide

v)  klargere og s=ztte redningsbide og -flider samt MOB-bade sikkert i vandet og hurtigt komme fri
af skibssiden

vi) tage sig af tilskadekomne personer bdde ndr skibet forlades og derefter
vii) ro og styre, rejse mast, sztte sejl, manovrere en bad under sejl og styre en bad efter kompas

viii) bruge signaleringsudstyr, herunder faldskermsblus, hindblus samt rtagsignéler, der flyder pd
vandet

ix)  brug af radioudtyr i forbindelse med redningsudstyr

x)  tage redningsdragt pa, benytte et termisk beskyttelsesmiddel.
BILAG TIL REGLEMENT VI/1
Minimumskrav for udfzrdigelse af duelighedsbevis i betjening af redningsbide og -flider
1. Forskellige nadsituationer som kan indtreffe, sdsom kollision, brand og forlis. »

2. Principper for overlevelse, herunder:
a) Veardi af uddannelse og evelser.

b) Nedvendigheden af at vere forberedt pd enhver nedsituation.
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c) Forholdsregler, der skal trzffes ved udkald til udskibningsstedeme for redningsbade og -flider samt
- MOB-bade.
d) Forholdsregler, der skal treeffes, ndr det er nedvendigt at forlade skibet.
e) Forholdsregler, der skal treffes under ophold i vandet.
f) Forholdsregler, der skal trffes under ophold i redningsbide og -flider samt i MOB-bade.
g) De vasentligste faremomenter for overlevende.

3. Searlige opgaver tildelt hvert besztningsmedlem som anfert i menstringsrullen, herunder forskellen
mellem signaler for menstring af hele besztningen ved udskibningssteder og ved brandposter.

4. Typer pé redningsmidler, der normalt findes i skibe.

5. Redningsbides og -fliders samt MOB-bades konstruktion og udrustning og udstyrets enkelte bestand-
dele.

6. Redningsbades og -fliders samt MOB-bides szrlige egenskaber og muligheder.

7. Forskellige typer pa udstyr til udsetning af redningsbide og -flider samt MOB-bide.

8. Metoder til udsztning af redningsbide og -flider samt MOB-bide i hgj so.

9. Forholdsregler, der skal treffes efter, at biden eller fliden er kommet fra skibet.

10. Mangvrering med redningsbade og -flider samt MOB-bdde i hardt vejr.

, 11, Brug af fangline, drivanker og alt andet udstyr.

12. Fordeling af levnedsmidler og vand i redningsbdde og -flader.

13. Metoder til helikopterredning.

14. Brug af ferstehjelpsudstyret og genoplivningsteknik.

15. Radioudstyr i forbindelse med redningsudstyr som findes i redningsbdde og -flider samt i MOB-bade,
herunter satellit-nedradiofyr.

16. Virkninger af hypotermi og forebyggelse deraf; brug af beskyttelsespresenninger og beskyttelsesbeklzed-
ning, herunder redningsdragter og termiske beskyttelsesmidler.

17. Metoder til start og betjening af motor med tilbeher i redningsbdde og -flider og MOB-bide samt brug
af til rddighed verende ildslukkere.

18. Brug af redningsbide og MOB-bade til samling af redningsflider og redning af overlevende og personer
i vandet.

19. Satte redningsbide og-flider samt MOB-bide p3 land.
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